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Definiera ungefarlig nisch

* Underlag i maxtimmen?
* Forvantad tillvaxt av trafikunderlaget?
e Trangsel i befintligt nat — alternativa atgarder

* Gissning:
- Minst 2 500 pax i maxtimmen for BRT
- Minst 4 000 pax i maxtimmen for sparvag



Likvardig jamforelse

Egen bana eller eget korfalt

Skillnader i bredd och/eller underbyggnad?
Acceptabel kurvradie — vandningsmojligheter
Forekomst av hdga gradienter?

Stationer, viseringssystem samma?

Vagyta av betong eller asfalt?

Elektrifiering?

Byggtid



Energi

Totalvikt
Nyttoviktsandel
Rullmotstand
Luftmotstand

Typ av drivmedel (inkl. el)



Trafikeringskostnader

Drift- och underhallskostnad infrastruktur
~ordon (livslangd, underhallskostnad)

Personal (aven sett over tid)



Flexibilitet

Storningskanslighet (is, sno, 10v, olyckor, spar-
eller vagarbeten)

Behov av omlaggning vid storre
vag/spararbeten (inkl. revinvesteringar)

Service av fordonsparken — var?

Mojlighet att vanda fordon innan
sluthallplats?



Komfort och sakerhet

Skakningar

Buller

Antal korsningspunkter i plan
Avskarmning och val av hastighet
Oskyddade trafikanter



Sparfaktor?

Skilja pa lokaltrafik och annan trafik
Skillnad for vana och ovana resenarer

Tydlighet i information ger bra overblick (se
Vasttrafiks Goteborgskarta)

Egen banvall och eventuell kontaktledning ger
struktur

Positiv effekt pa stadsmiljon? Alternativa
atgarder/anvandning av medel?



