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SAMMANFATTNING

WSP har pa uppdrag av BIL Sweden beréknat vilka miljo- och trafiksékerhets-
effekter som skulle uppsta av att byta ut #ldre bilar mot nya.

Berdkningar har gjorts for tva exempel. I det ena exemplet berdknas effekter
och samhillsekonomisk nytta av att bilar som é&r tillverkade fére 1989 skrotas
och ersitts med helt nya bilar. I det andra exemplet berdknas effekter och nytta
av att ocksa skrota ut bilar tillverkade mellan 1989 och 1995.

Om alla personbilar som tillverkats fore 1989 skrotas ut och ersitts med nya
bilar skulle kolviteutslappen minska med 12.5 kton (ca 7 % av utsldppen i Sve-
rige) och kviveoxid med 6 kton (3 % av totala utsldppen per ar). Skrotas dven
bilarna fran 1995 och tidigare skulle minskningarna bli ytterligare 6 respektive
4 kton. Personbilstrafikens bidrag till utsldppen av dessa dmnen skulle didrmed
bli nistan forsumbart.

Nir det géller utsldppen av klimatgaserna sa visar berdkningarna att koldioxid-
utsldppen i Sverige minskar med ca 270 kTon/ar om den #ldsta fordonsflottan
(fore 1989) ersitts med nya bilar. Om alla bilar som é&r tillverkade 1995 och ti-
digare byts ut mot nya bilar blir minskningen knappt 1000 kTon/ar. Det motsva-
rar ca 5 % av transportsektorns hela utslipp.

Om samtliga bilar tillverkade 1988 och tidigare skrotas visar berdkningarna att
24 liv sparas och 97 svart skadade undviks under det forsta aret. Ersitts samtli-
ga bilar fran 1995 och tidigare med helt nya blir den beriknade effekten att 62
liv per ar sparas och 239 personer per ar slipper bli svart skadade.

For att berdkna det samhillsekonomiska virdet av att dldre bilar skrotas och
ersitts av nya bilar beh6ver man gora antaganden om hur manga ar som utsk-
rotningen av de dldre bilarna paskyndas, dvs. hur manga ar som sambhillet slip-
per att utsittas for de dldre bilarnas relativt daliga miljo- och trafiksékerhets-
egenskaper. [ berdkningarna har antagits att den tid som de #ldre fordonen i ge-
nomsnitt kor reduceras med tva ar.

Med dessa antaganden visar berdkningsresultaten att for varje bil som tillverkats
fore 1989 som skrotas och ersitts av en ny bil gor samhillet en vinst pa ca 11
500 kronor, varav 6 100 kronor dr miljovinster och 5 400 kronor ér trafiksiker-
hetsvinster. Om alla bilar som tillverkats fore 1989 ersitts med nya bilar blir
den beriknade totala vinsten for samhillet drygt fyra miljarder kronor.
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Sambhiillets vinst for varje bil som tillverkats mellan 1989 och 1995 har berik-
nats till 8 650 kronor, varav 4 450 kronor &dr miljovinster och 4 200 kronor dr
trafiksiakerhetsvinster.

Om alla bilar som tillverkats fore 1996 skulle ersittas med nya bilar berdknas
vinsten for samhdllet bli ca 10 miljarder kronor.

Tabell 1: Samhallsekonomisk nytta av att byta ut aldre bilar mot nya

Miljénytta Trafikskerhetsnytta Total nytta
. Tot Per bil | Tot (milj Per bil | Tot (milj | Per bil
Arsmodell (milj kr) (kr) kr) (kr) kr) (kr)
-1988 2157 6128 1897 5389 4 054 11 517
1989-1995 3 052 4463 2862 4185 5915 8 647
Summa 5210 5028 4759 4594 9 969 9622
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1 Bakgrund, syfte och forutsattningar

Syftet med uppdraget har varit att beriikna konsekvenserna fér miljo och trafik-
sikerhet av att dldre bilar skrotas och ersiitts av nya.

Tva exempel har studerats. I det ena har antagits att samtliga bilar tillverkade
1988 och tidigare skrotas och ersitts av helt nya bilar. I det andra har nyttan av
att ocksa skrota ut bilar tillverkade mellan 1989 och 1995 belysts.

Det fanns i Sverige ar 2008 ca 350 000 bilar av arsmodell 1988 och ildre i tra-
fik. Det motsvarar 8 % av personbilsflottan. Ytterligare ca 685 000 eller 15 % ar
fordon med modellar 1995 och tidigare.

De osikerheter som foreligger i berikningarna &r framst betingade av att man
inte vet vilken typ av bil en nybilskpare kommer att vilja.

For berikning av effekterna pa utsldpp av hilsofarliga &mnen har antagits att
samtliga ersittande bilar uppnar Miljoklass 2005. Utsldppen av klimatgaser har
antagits vara 150 g/km . Enligt Naturvardsverkets rapport Index 6ver nya bilars
klimatpaverkan (rapport 5946 mars 2009) motsvarar detta det genomsnittliga
utsldppen for nya bilar 2008 med hinsyn taget till etanol- och gasbilars klimat-
nytta.

Enligt statistiken har gamla bilar en kortare genomsnittlig korstricka per ar dn
nya bilar. I berdkningarna har vi emellertid antagit att den ersittande bilen
kommer att koras lika langt som den gamla bilen. Anledningen dr att man med
hinvisning till statistiken inte kan siga med sikerhet att en person som byter ut
sin gamla bil mot en ny bil kommer att kora en ldngre stricka. Det enda som
statistiken visar dr att personer som &ger dldre bilar i genomsnitt kor kortare
striackor per ar dn personer som #ger nya bilar. Dessutom har vi som utgangs-
punkt for berdkningarna valt att belysa konsekvenserna av variationer i bilarnas
miljo- och trafiksidkerhetsegenskaper snarare dn av eventuella variationer i kor-
stricka.
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2 Resultat
2.1 Miljoeffekter

Halsofarliga amnen

For de hilsofarliga &mnena i bilars utslédpp; kolviten, kviaveoxider, kolmonoxid
och partiklar har utvecklingen varit radikal sedan éttiotalet och utsldppen fran
en personbil som ir tillverkad idag dr bara en brakdel av utslippen fran en
gammal bil. Ett stort steg togs nir krav pa katalysator i alla personbilar med
bensindrift inférdes fr.o.m. arsmodell 1989. Direfter har utvecklingen gatt suc-
cessivt. Nar det géller kolviten naddes miljomalen f6r 2010 redan ar 1996. Per-
sonbilarnas andel av utsldpp av kolviiten har dessutom minskat fran drygt 40 %
av de totala utsldppen ar 1990 till ca 15 % ar 2006. Nir det giller kviveoxider
har utsldppen fran vigtrafiken minskat mycket men det &r ytterligare en liten bit
kvar till malet f6r ar 2010.

Om alla personbilar som tillverkats fore 1989 skrotas ut och ersitts med nya
bilar skulle kolviteutslappen minska med 12.5 kton (ca 7 % av utsldppen i Sve-
rige) och kviveoxid med 6 kton (3 % av totala utsldppen per ar). Skrotas dven
bilarna fran 1995 och tidigare skulle minskningarna bli ytterligare 6 respektive
4 kton. Personbilstrafikens bidrag till utsldppen av dessa dmnen skulle ddrmed
bli i det ndrmaste forsumbart.

Kolmonoxidutsldppen minskar pa motsvarande sétt med drygt 50 respektive 85
kton. Partikelutsldppen skulle minska 60 ton per ar om alla bilar tillverkade
fore1989 skrotades och med 160 ton om alla bilar som tillverkats fram till 1996
skrotades.

Klimatgaser

Personbilarna i Sverige har successivt blivit mer energieffektiva sedan 1980-
talet. Utvecklingen har dock gatt ganska langsamt. En nytillverkad genomsnitt-
lig bil som gar pa fossilt brinsle sldpper ut 25 % mindre koldioxid #n en bil till-
verkad pa 80-talet. Just nu ir fossilfri teknik pa stark inmarsch och Naturvards-
verket riknar med att i genomsnitt ger en bil som kops idag upphov till ett kol-
dioxidutsldpp pa 150g/km, vilket dr ca 35 % mindre 4n en bil fran 80-talet.

Berikningarna visar att koldioxidutsldppen i Sverige skulle minska med ca 270

kTon/ar om den #ldsta fordonsflottan (fore 1989) ersattes med nya bilar. Det
giller under forutsittning att en forvintad del av de nya bilarna drivs med icke-
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fossilt briansle. Om alla bilar som ér tillverkade 1995 och tidigare byttes ut mot
nya bilar skulle minskningen bli knappt 1000 kTon/ar. Det motsvarar ca 5 % av
transportsektorns hela utslapp.

Transportsektorn star i sin tur for ca 1/3 av det totala utsldppet av véixthusgaser i
Sverige.

2.2 Trafiksakerhetseffekter

Siakerheten i personbilar har utvecklats betydligt sedan 80-talet och under de
senaste aren har utvecklingen varit mycket snabb. Det 4r betydligt ldgre risk att
dodas eller skadas svart om man krockar i en bil tillverkad under senare ar dn i
en dldre bil.

Folksam har tagit fram index for relativ dodsrisk och relativ risk for dodliga och
svara personskador i personbilar. Med hjélp av dessa index och med kidnnedom
om hur manga personer som dor och skadas i trafiken kan beridkningar goras
som visar att antalet doda och svart skadade reduceras med mer dn 300 personer
under det forsta aret efter det att den #ldsta fordonsflottan skrotas och ersitts
med nya bilar.

Ar 2007 dog 472 personer i trafiken och 3824 skadades svart. Av dessa var
knappt 60 % forare eller passagerare i personbilar. Med anvindning av séker-
hetsindexen ovan kan effekten av utbyte av bilar uppskattas. Det bor betonas att
det finns osdkerheter i skattningen. T ex vet man inte vilket riskbeteende de som
byter bil har, eller huruvida de kommer att kora ldngre strackor dn tidigare. In-
dexen for den tekniska sikerhetsutvecklingen dr sammanstilld for samtliga for-
don men varierar mellan bilmirken och det gar inte att forutsiga exakt hur
sammansittningen kommer att se ut i framtiden.

Men med de antaganden som gjorts visar berdkningarna att om samtliga bilar
tillverkade 1988 och tidigare skrotas sparas 24 liv och 97 svart skadade under
det forsta aret. Ersitts samtliga bilar fran 1995 och tidigare med helt nya blir
den beriknade effekten att 62 liv sparas och 239 personer slipper bli svart ska-
dade.

2.3 Samhallsekonomiska effekter

Véardet pa miljoeffekterna

Nedanstaende tabell sammanfattar den samhillsekonomiska vérderingen (kost-
naden) i kronor per kg for de olika utsldppen. Virderingarna baseras pa de kal-
kylvirden for utslidpp fran trafiken som den s.k. ASEK-gruppen (SIKA, trafik-
verken m.fl.) har tagit fram och som &r de officiella virderingar som ska tillim-
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pas vid den hir typen av berikningar. Kalkylvirdena varierar beroende pa om
emissionerna sker pa landsbygd eller i titort och beror dven pa titortens storlek.
I berdkningarna har vi utgatt ifran en genomsnittlig titortsstorlek (motsvarande
Falun).

Tabell 2: Kalkylvarden for utslapp fran trafik (kr/kg)

Landsbygd Téatort
HC 0 23
CO 0 0
Nox 75 13
CcO2 1.5 1.5
Partiklar 0 3966
S02 25 116

Det samhillsekonomiska vérdet av de utslédppsreduktioner som enligt foregaen-
de avsnitt skulle uppsta till foljd av en paskyndad utskrotning av éldre bilar har
berdknats genom att tillimpa dessa kalkylvédrden. Berdkningsresultaten redovi-
sas i tabellen nedan.

Tabell 3: Samhallsekonomisk vardering (per ar) av paskyndad utskrotning av
aldre bilar

Arsmodell Total miljénytta, milj kr

pa skrotad

bil HC Nox CO2 | Partiklar TOT | Antal bilar Kr per bil
-1988 -192 -338 -404 -144 -1.079 352 000 -3 064

1989-1995 -87 -174 -1058 -208 -1 526 684 000 -2 231

Summa -279 -513 -1 461 -352 -2605 | 1036000 -2514

Om samtliga bilar av arsmodell 1988 eller &ldre skrotas och ersittas med nya
bilar visar vara berdkningar att en miljonytta motsvarande ca 1,1 miljarder kr
skulle uppsta under det forsta aret. Det motsvarar ca 3 100 kr per bil. For bilar
av arsmodell 1989-1995 ir det samhillsekonomiska miljovérdet ca 2 200 kr per
bil. Om samtliga bilar av arsmodell 1995 eller dldre skulle bytas ut blir den tota-
la miljonyttan drygt 2,6 miljarder kronor, eller ca 2 500 kr per bil.

For att fa fram det sammanlagda virdet behdver man gora ett antagande om hur
manga ars utsldpp fran de #ldre bilarna som sambhdllet slipper utsittas for till
foljd av den paskyndade utskrotningen. Antar man forsiktigtvis att den tid som
den ildsta delen av fordonsflottan i genomsnitt kor reduceras med tva ar sa blir
den samhillsekonomiska miljonyttan av att byta ut samtliga bilar av arsmodell
1988 eller dldre ca 2,2 miljarder kr, motsvarande ca 6 200 kr per bil. For bilar
av arsmodell 1989-1995 blir den totala miljonyttan ca 3,1 miljarder kr, eller ca

ﬁ/.ws P 10 Analys & Strategi



4500 kr per bil. Rdknas alla bilar av arsmodell 1995 eller dldre med blir den
totala miljonytt ca 5,2 miljarder kr, vilket motsvarar ca 5 000 kr per bil.

Vardet pa trafiksékerhetseffekterna

Enligt berikningarna i kapitel 2.2 kan 62 liv kan rdddas och 239 svara skador
undvikas under det forsta aret efter det att samtliga bilar av arsmodell 1995 eller
dldre byts ut mot nya bilar. Om endast bilar av arsmodell 1988 eller dldre byts
ut vintas 24 liv rdddas och 97 svart skadade undvikas. Dessa effekter pa trafik-
sikerheten kan virderas samhillsekonomiskt genom att tillampa de kalkylvir-
den som ASEK-gruppen har tagit fram. ASEK-gruppens virderingar redovisas i
tabellen nedan.

Tabell 4: Samhéllsekonomisk vardering av trafikséakerhetseffekter (kr)

Materiella | Riskvéardering Totalt
Dodsfall 1321000 21 000 000 | 22 321 000
Svart skadad 661 000 3486 000 | 4 147 000
Lindrigt skadad 66 000 133 000 199 000
Egendomsskada 14 000 0 14 000

Atg'arder som leder till att det forvintade antalet trafikdodade reduceras med 10
personer virderas t.ex. till 223,3 miljoner kr.

Tillimpas dessa kalkylvirden pa de effekter pa antalet dodade och svart skada-

de som en fornyelse av fordonsparken forvintas leda till sa erhalls f6ljande be-
riakningsresultat.

Tabell 5: Trafiksakerhetseffekter och vardering (per ar) av férnyad bilpark

Effekter
Arsmodell (antal) Vérdering (miljoner kr)
pa skrotad Svart
Do- | ska- Do- Svart Vardering
bil dade | dade dade | skadade Tot | Antal bilar | per bil (kr)
-1988 -24 -97 -545 -404 -949 352 000 -2 695
1989-1995 -38 | -141 -846 -585 -1431 684 000 -2 092
Summa -62 | -239 -1.391 -989 -2380 | 1036000 -2 297

Om alla bilar av arsmodell 1988 eller édldre byts ut uppgar de samhillsekono-
miska trafiksdkerhetsnyttor till ca 950 miljoner kr under det forsta aret, vilket
motsvarar knappt 2 700 kr per bil. Byts alla bilar av arsmodell 1995 eller dldre
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ut sa blir den totala nyttan ca 2,4 miljarder kr, vilket motsvarar ca 2 300 kr per
bil.

For att fa fram den totala samhillsekonomiska trafiksidkerhetsnyttan av en for-
nyad personbilspark behover antaganden goras om hur manga ar som utskrot-
ningen paskyndas. Antar man forsiktigtvis att utskrotningen i genomsnitt pa-
skyndas med tva ar sa blir den totala trafiksdkerhetsnyttan av att byta ut samtli-
ga bilar av arsmodell 1988 eller dldre ca 1,9 miljarder kr, motsvarande ca 5 400
kr per bil. Riknas alla bilar av arsmodell 1995 eller dldre med blir den totala
trafiksdkerhetsnyttan ca 4,8 miljarder kr, eller ca 4 600 kr per bil.

Sammanstallning av samhallsekonomisk nytta

I tabellen nedan redovisas en sammanstillning 6ver de miljo- och trafiksiker-
hetsnyttor som forvintas uppsta till foljd av en férnyad personbilspark. Berdk-
ningarna baseras pa att utskrotningen av de #ldre bilarna i genomsnitt paskyndas
med tva ar.

Tabell 6: Samhallsekonomiska beraknade vinster av en férnyad peronbilspark

Miljénytta Trafiksékerhetsnytta Total nytta
. Tot Per bil | Tot (milj Per bil | Tot (milj | Per bil
Arsmodell (milj kr) (kr) kr) (kr) kr) (kr)
-1988 2157 6128 1897 5389 4 054 11 517
1989-1995 3 052 4 463 2862 4185 5915 8 647
Summa 5210 5028 4759 4594 9969 9622

Med ovan beskrivna antaganden skulle den samhéllsekonomiska vinsten av att
byta ut alla bilar av arsmodell 1988 eller senare uppga till drygt fyra miljarder
kr, vilket motsvarar ca 11 500 kr per bil. Av denna nytta star miljoeffekterna for
ca 53 % och trafiksikerhetseffekterna for ca 47 %. Den totala vinsten av att byta
ut alla bilar av arsmodell 1989-1995 uppgar till knappt sex miljarder kr, vilket
motsvarar ca 8 600 kr per bil. For samtliga bilar av arsmodell 1995 eller tidigare
blir den totala knappt tio miljarder kr, vilket motsvarar ca 9 600 kr per bil.
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Manga olika killor har utnyttjats vid utarbetandet av denna rapport. De killor
som ligger till grund for kvantifieringarna ar foljande:

1. Antal personbilar per arsmodell och deras korstracka — statistik sam-
manstilld av SIKA
2. Faktiska utsldpp for aldersklasser fore 1988 samt 1989-1996 - Natur-
vardsverkets rapport 5414 december 2004 samt underlag till denna. Un-
derlaget togs fram av Inregia, som idag 4r en del av WSP.
3. Forvintade utsldpp fran nya fordon.
a. For hilsofarliga dmnen har anvints griansvirden for miljoklass
2005 som hémtats fran Transportstyrelsens hemsida
b. For klimatgaser har anvints viarden Naturvardsverkets rapport
5946 Mars 2009 — Index 6ver nya bilars klimatpaverkan
4. Trafiksdkerhetsnytta — statistiksammanstéllningar over sidkerhetsindex i
gamla och nya bilar frin Folksam. Aven diagrammen i PM:et Oversikt-
lig berdkning av trafiksikerhetsnytta av utskrotning av dldre bilar for-
fattat av Anders Kullgren Folksam Forskning, Anders Lie, Vigverket
samt Claes Tingvall, Vigverket har anvénts.
5. Totala utsldpp av luftférorenande d&mnen och koldioxid - Naturvards-
verkets hemsida
6. Sambhillsekonomiska virden — ASEK 4
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WSP ér ett globalt féretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhélle och miljé. Med drygt 250 kontor varlden éver och mer
an 10 000 medarbetare ar WSP ett av de stdrsta konsultféretagen i
Europa och bland de tio stdrsta i varlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i évriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige &r WSP ett rikstackande konsultféretag med ca 2 000
medarbetare. Verksamheten bedrivs inom féljande affarsomraden:
WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojektering, WSP Environmental,
WSP International, WSP Management, WSP Samhallsbyggnad och
WSP Systems.
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