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Skal att internalisera externa kostnader

1. Minska skador och samhallsekonomiska
kostnader genom att stimulera atgarder inom alla
transportslag

2. Uppna en ekonomiskt optimal transportvolym

3. Fa samhallsekonomiskt effektiv fordelning
mellan transportslagen
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Den etablerade principen for internalisering

Internaliseringen bor avse de kortsiktiga

samhallsekonomiska marginalkostnaderna av
Okad trafik

Om aven kostnaden for trafikoberoende utgifter
skulle internaliseras finns risk for att redan byggd
Infrastruktur inte utnyttjas optimalt
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Internalisering enligt skolboken

« Samma CO2-pris 1 samtliga transportslag

* Distansbaserade avgifter for 6vriga utslapp och for
den marginella externa olycksrisken

* Distansrelaterad infrastrukturavgift som
Internaliserar den trafikberoende kostnhaden

* Trangselavgifter vid behov
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Vitt skilda villkor idag

Sjofarten betalar bade infrastrukturens fasta och rérliga
kostnader men har stora utslapp av svavel, NOx och CO2

Godstagen betalar en mycket liten del av de
trafikberoende kostnaderna for drift och underhall och

Inga fasta kostnader

Tunga lastbilar erlagger koldioxidskatt, energiskatt,
fordonsskatt och eurovignette, vilka motsvarar en del av
trafikens rorliga kostnader
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Kommande krav pa sjofarten ett skal att
se over hela avgiftssystemet

1. Max 0.1% svavel i branslet fran 2015 (SECA)

2. Troligen NECA fran 2016 (-80% NOx géllande nya
fartyg), med SCR -95%

3. IMO-krav eller ensidiga EU-krav pa CO2 (handel
med utslappsratter eller avgift/skatt)
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Olyckskostnaderna

-Svart att beddma marginaleffekten — stora variationer
*Risken for singelolyckor ar internaliserad

Den externa olyckskostnad for lastbil och godstag &r
mycket lag pa de vagar och banor som konkurrerar med
kustsjofarten — genomsnittsdata ar irrelevanta

*Extremt lag risk for fartyg
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Riskkostnad SEK/fkm for tunga lastbilar
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Preliminara resultat

Narsjofarten fordyras med 12-20%

Banavgifterna behover fyrdubblas, vilket okar
godstagens totalkostnad med 11-18%

Med 2015 ars fordonspark och 2011 ars
avglifter/skatter betalar fjarrbilarna sina kostnader

Vid hogre klimatkrav (105 6re/kg) pa vagtrafik an
ovriga transportslag behover beskattningen oka med
vad som motsvarar ca 5% av fjarrbilarnas totalkostnad
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Internalisering av trangselkostnader

FOr att inte internalisering som ar begransad till
kortsiktiga marginalkostnader ska medfora ett
Overutnyttjande av Infrastrukturen - som leder till
krav pa utdkad kapacitet - bor knapphet
prissattas nar man narmar sig en vag eller banas
kapacitetstak
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Arlig investering i infrastruktur utslaget pa
nuvarande trafik, SEK per 1000 tkm/pkm
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Atgarder for optimalt nyttjande

1. Reducera farledsavgifterna med minst 90%

2. Internalisera aterstaende marginalkostnader
genom hojda banavgifter och km-skatt samt
CO2-styrmedel och NOx-avgift for fartyg

3. Infora trangselavgifter pa spar och komplettera
med kapacitetshdjande atgarder

4. Underlatta for inlandssjofarten

5. Overvéaga elektrifiering av motorvéagarna
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En modern km-skatt

Rattvis — drabbar in- och utlandska fordon lika

Bor differentieras geografiskt — distributionstrafiken
bar inte sina kostnader

Kreditera forbattringar — skatten ska sjunka over tid

Lamna skogsbilvégarna utanfor eller aterfor deras
andel av intakterna till vagarnas agare

Utan km-skatt attraherar Sverige de samsta fjarrbilarna
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Vand skutan I ratt riktning

Vand skutan at ratt hall — riktningen ar viktigare an
takten

Stegvist inforande — langsiktigt forutsagbart men med
god tid till anpassning — borja snarast

Farledsavgifterna bor andras/avskaffas nar de nya
kraven i SECA- och NECA-omradena trader i kraft
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