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Langsiktiga forutsattningar
Befolkningstillvaxt
Bebyggelsestruktur
Pendlingsmonster
Fordonsinnehav

Kapacitetsbehov
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Atgarder som dampar behovet av nyinvesteringar
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RUFS 2010

1. Underskattar befolkningstillvaxten
2. Inga regionala stadscentra annu 1 sikte

3. Samma infrastruktursatsningar som togs upp |
RUFS 2001

4. Tillampar inte fyrstegsprincipen

Resultat: Monocentrisk region med Okad trangsel
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Stockholms lans befolkningstillvaxt
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Befolkningstillvaxten drivs av invandring

FOodelsedverskott 13 271 38
Nettoinvandring fran 5 384 15
andra lan

Nettoinvandring fran 16 361 47
utlandet

Summa 35 016 100

k. | ] JONKOPING INTERNATIONAL
FKTHY /,. SSSSSSSSSSSSSS Trafik
OCH sonsT 85 ; . . // JONKOP! waviRsir | analys
- NDIN ETTER W

ROPING




w7 Centre for
%mnsport Studies

STOCKHOLM

Bestar den héga nettoinvandringen?

Sverige hade 2008 per miljon invanare den nast hdgst
andelen utomeuropeiska invandrare 1 Europa

Stockholms lan tar emot nastan halften av alla invandrare
28 % av lanets invanare har utlandsk bakgrund (2010)

Med 3 miljoner invanare ar 2040 kommer ca 37% att ha
utlandsk bakgrund

Bor vi rdkna med 4-5 miljoner invanare ar 2100?
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Alternativa bebyggelsestrukturer

1. Regionala stadscentra forbundna av kapacitetsstark
kollektivtrafik

2. Central fortatning
3. Urban sprawl

4. Bandstad runt Malaren
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Klimatfragans betydelse

Fortatning av centrala Stockholm har bade for- och
nackdelar fran klimatsynpunkt

Regionala stadscentra har stora fordelar

Bandstaden bra om man kan forena lokal cykling med
inomregionala tagresor (men alla jobbar inte vid Sthim C)
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Tillampa fyrstegsprincipen

-Dampa efterfragan

-Underlatta jobb pa néra hall — bidra till att gora
familjepusslet lattare — se 6ver skolpolitiken

‘Utnyttja kollektivkorfalten optimalt

*Prissatt ratt

-Trangselavgifter pa Essingeleden inom nagra fa ar
-Parkeringspolitik och férmansbeskattning
-Kollektivtrafiktaxorna
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FOrverkliga regionala stadscentra

- Tat stadsbebyggelse med bostader, arbetsplatser,
service, attraktioner och parker

» Ska praglas av ’promenadstadens ” kvaliteter
(RUFS)

FOrutsatter djarva prioriteringar och beslut om
rivning av befintlig bebyggelse samt besked om var
de nya stationerna ska ligga
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Regiontag, pendeltag och t-bana

Om lanets befolkning 6kar med 50% till 2040 kommer
man inte langt med sparvagnar

Pendeltagen behdver kompletteras med snabba
regiontag (RUFS) som bara stannar pa en del stationer

Tunnelbanan maste snabbt byggas ut till viktiga
tillvaxtomraden (framst Solna-Sundbyberg och Nacka-

Varmdo)
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FOrbifart Stockholm
nastan utan kollektivtrafik

 Sex korféalt, ca 20 km, i huvudsak I tunnel
- Bara nagra fa procent forbifartstrafik
 Forbinder flera regionala tillvaxtcentra

» ca 170 000 resenarer per dygn

» Men bara 10-12 000 med buss

« Max 7% kollektivtrafikresenarer
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Goda tvarforbindelser nodvandiga

BRT I ett yttre band

Kanske tunnelbana (snarare an sparvag) i ett inre
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Satsa mer an halvhjartat pa cykel

Cykelbanorna tar plats och konkurrerar om utrymme

Satsningen per invanare ar mangdubbelt storre |
Kopenhamn, Amsterdam mfl stader

Parkeringsbehoven behover l6sas

Kanske cykel fran

Beredskap for elcy

nendeltaget till arbetsplatsen?

Klar, inklusive trehjulingar
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Rimliga antaganden avseende 20407

 Befolkningen vaxer med 50%
- Fordonsinnehavet per 1 000 invanare 6kar mattligt
» Resemonstren forandras obetydligt

- Halva dkningen kan hanteras pa befintliga vagar
och spar (kraver dock manga fler fordon)

- Spar- och huvudvagskapaciteten maste i sa fall ka
med 25% pa 30 ar
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Bussar och batar

 En betydande del av kollektivtrafikarbetet i
regionen maste utféras med bussar

- Laga infrastrukturkostnader

- Mojligt med snabb expansion

- HOg kapacitet med BRT

- Battrafik kan komplettera

- Lag infrastrukturkostnad och korta ledtider
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Hur klara behoven?

- Skatteintakterna 0kar men troligen inte tillrackligt
snabbt — landstingsskatten kan behova hojas

* Inget utrymme for sankta kollektivtrafiktaxor

- Nodvandigt att staten bistar — halva invandringen
sker till Stockholms lan

» Nodvandigt med kommunal medfinansiering
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Tack for
uppmarksamheten!

Per Kageson

kageson@kth.se
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