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Kvavedioxid & partiklar

 Problembilden
— Utslapp och halter

— Jamfora trenderna for NO,, PM
— NO, som indikator for avgaser

o Atgarder — behov av nya krav o matningar

— Olika for partiklar & kvavedioxid
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§ Kvaveoxiderna bra
§ "sparamne” for i
|l vagtrafikens partikelutslapp ¥ Biobransle-
9‘1 . : y & forbranning kan vara

viktig for partikelutslapp
& halter
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Vagtrafikens utslapp av

NOx = NO+NO,

Kvavedioxid
NO,

Bildas i avgassyst. & efterreningen Bildas vid forbranningen \

Kvavemonoxid
NO

Paverkas av efterreningen

EGR — avgasaterforing mindre NO2

SCR - selektiv katalytisk mindre NO2 (urea)
Ox.kat — oxidations katalysator - mer NO2
CRT - continuously regenerating trap — mer NO2

1
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Kvavedioxid

Bildas i luften p g a ozon (O,)
Detta gor NO, till samre
indikator pa

avgasutslapp &n NOx




Forbranningspartiklar
"Ultrafina”, <0,1um (antal) eller 0,1-0,3 um (massa)

Kondensations- Sot
partiklar 0,04-0,5 pm
0,01-0,1 um Bildas vid for-
Bildas vid kylning brénningen

och utspadning

EGR, SCR, Ox.kat ., CRT

N

Avgaser
Bransle
Motorolja

Vagtrafikens olika partiklar
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Dacks- och slitagepartiklar
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Kombinationer av efterbehandling
kravs for att reducera bade NOx & PM
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EU direktiv och MKN

40 Ar

200 Timme Max 18 timmar

60 Dygn Endast Sverige
Max 7 dygn

90 Timme Endast Sverige
Max 175 timmar

40 Ar

50 Dygn Max 35 dygn

PM2.5 25 Ar Fran 2015

Inga gransvarden for avgaspartiklar — PM10 beror mest pa icke avgaspart.!
NO, anses som indikator for exponeringen for avgaspartiklar.
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NO,

Normerna klaras inte!

STOCKHOUMS OCH LPSSALA

V4

Kvavedioxid (NO,) 8:de varsta dygnsmedelvardet arsvis (98-percentil)

or normerna forskjuts fokus fran
PM10 mot NO,

PM10

Klaras nastan i Sverige 2012!
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Max 175 timmar 6ver 90 pg/m3
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NO, storre problem i norra
Sverige an | sodra
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Meteorologin viktig
for de hoga NO2 halterna

SUNDSVALL

NO2 = 213 TIMMAR>90 pg/m3

PM10 o6verskred 2012
38 dygn >50 pg/m3




NO, halterna i1 London

sjunker inte...
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Inte bara | Stockholm
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Olika anledningar till lagre partikelhalter:

Europa: Minskande halter sekundara partiklar (mindre S & N utslapp)
Minskande utslapp av primara avgaspartiklar

Sthim: Farre dubbdack, dammbindning, vadret

Christer Johansson, ITM/SU, SLB/MF



Avgaspartikelhalterna
sjunker snabbare an NOX
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per gram
"sot” fran
bilavgaser
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Stockholmsregionens
bilpark

Emission per
km

for NOx &
avgas PM
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Andelen dieselbilar okar
Stockholm
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NOXx halterna beror pa dieselutslapp
exempel Hornsgatan, Stockholm
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Andel NO, av NOx i olika fordonstyper
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Atgarder

» Differentierade avgifter/strangare miljozon
« Olika fordon beroende pa om NO, eller PM — hur prioritera?
» Tunga fordon allt stérre del av utslappen

« Oka efterlevnad av emissionslagstiftningen i
verkig trafik

» Galler speciellt nya dieselfordon inkl tunga i stadstrafik
* Reglera NO, utslappen?

o Kollektivtrafik, parkeringsavgifter,
cykelframjande... etc

Christer Johansson, ITM/SU, SLB/MF



Restriktioner
mot dieselbilar | Oslo

Malt og forventet arsmiddel av NO2
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Abstract Numerous epidemiological studies have shown
associations between increases in outdoor air pollution and
all-cause monrtality as well as cardiovascular and respira-
tory related mortality. The majority of studies has used the

especially for circulatory outcomes.

Kevwords  Air pollution - Mortality - Case-crossover -

risk for mortality among individuals above 50 years of age,
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Dieselbilene far luftskyld
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DEMONSTRERTE: Tidligere i desember demonstrarte innbyagere for badre luft i Bergen. (Arkivfota)

Dieselbiler er mye farligere enn bensinbiler, men likevel kjorer 75 prosent av de nye
bilene pa diesel.
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Berlin LEZ — impact analysis
& total carbon concentration

traffic related* total carbon particle concentration in Berlin
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‘traffic related” black¥ carbon particle concentration in Berlin
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From Martin Lutz, Dep for devepment and Environm, Senate Berlin
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Berlin NO2 trend

Entwicklung
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Sa varfor klarar vi inte
gransvardena for NO,?

 Utslappen fran dieselfordon hoga

* HOgre i verkligheten an i testning ilab

 HOg NO, andel av NOx i utslappen (NO, regleras inte)
— Problem med efterrening...

« Meteorologin férsvarar i norra Sverige
* NO, klaras inte norrlandska stader p g a inversion pa vintern

» Politiska/ekonomiska prioriteringar...
« Kommer bli svart klara Svenska normernal

Christer Johansson, ITM/SU, SLB/MF



Partiklar da?

 BehoOvs gransvarden for avgaspartiklar para pmio,

PM2.5)

— Matningar i luften av partikelavgaser:
— Basta sattet folja upp effektiviteten i emissionslagstiftningen
— Battre underlag for halsoriskvardering

— NO, €] bra indikator pa avgaspatrtiklar

— NO,/avgas-PM hog for dieselbilar med filter (olika for olika

fordon)

 Utslapp av icke-avgaspartiklar behéver ocksa

regleras!

Christer Johansson, ITM/SU, SLB/MF
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