Infrastrukturskulden - gar den
att bygga bort?
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Hur far vi transportsystemet
dynamiskt och effektivt?
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Utvecklingen Over tiden av transport-
Infrastrukturen
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Privat och offentligt agande
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Infrastrukturskuld?
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Hur koordinera resurserna?
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Samhallsformer och
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Dynamik i ekonomin
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Kollektivt och privat
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Mer avgifter och alternativa
driftformer — 1 andra lander

OPS, vagavgifter, regionalisering
Vagavgifter, statligt aktiebolag, OPS

OPS, kilometeravgifter utreds
OPS, koncessioner, bolagisering av vagar?

OPS, avgifter for tung trafik

OPS, decentralisering, alternativa driftformer

OPS, centralisering, alternativa driftformer, avgifter
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Kommer vi kunna bygga bort
’skulden”?

= NEJ, stora samhallsbyggnadsprocesser gar ofta i
cykler

* Problem: statisk syn, lika ofta overskott som
underskott

= MEN, vi kan strava efter finansieringsformer och
organisation som ger forutsattning for larande och
dynamik




Andra finansieringsformerna

= Direkt relation mellan kunder och producenter

< Infor oronméarkning av samtliga avgifter och skatter |
transportsystemet

- Exploateringsavgifter




Se over ansvarsfordelningen
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