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Fakta om Bonus-malus

Bakgrund

Fornyelse av vagnparken

Fornyelse av vagnparken dr en grundférutsittning for att snabbt minska klimat- och miljépaverkan
fran Sveriges fordonsflotta som idag bestar av ca 4,8 miljoner personbilar och ca 550 000 litta
lastbilar och litta bussar i trafik. Det ger dven stora effekter pa trafiksikerheten och paskyndar
atbetet med Nollvisionen fér trafiksikerhet. Ar2017 forespis bli innu ett rekordér nir det giller
nybilsregistreringarna. Det bliri sa fall tredje aret i rad med rekordnoteringar.

For att na de ambitiosa svenska klimatmalen pa transportomradet (beskrivs lingre ned) behéver vi
styrmedel som frimjar savil energieffektivisering, 6kad andel biodrivmedel som nya tekniker, t.ex
elektrifiering.

Regeringen presenterade den 3 september ett Bonus-malussystem for nya litta fordon se

www.regeringen.se/artiklar/2017/09 /bonus-malus-och-branslebytet/. Férslaget kommer i
sin helhet att presenteras forst den 20 september 1 samband med Budgetpropositionen. Hur ett
Bonus-malussystem ska utformas har sedan linge varit uppe till diskussion och de tidigare
forslagen har fatt mycket kritik. Detta forslag dr det tredje forslaget till Bonus-malussystem i syfte
att premiera bilar med ldga utslipp och straffa bilar med hoga utslapp. Tyvirr riskerar forslaget att
kraftigt bromsa den positiva utveckling som vi ser nir det giller minskade koldioxidutsldpp fran
savil nya fordon som hela fordonsflottan, samtidigt som nybilsférsiljningen riskerar att stanna av
och dirmed minska férnyelsen av Sveriges fordonsflotta.

Nya bilars koldioxidutslipp minskar

De genomsnittliga koldioxidutslippen fran nya personbilar i Sverige har minskat med 37 procent
under perioden 2005-2016. Under samma period minskade utslippen inom EU totalt med 27
procent.

Det dr mycket tack vare befintliga styrmedel som t.ex.:
e EU:s bindande utslippskrav for personbilar pa 95 g/km till 2021 (EU-forordning
443/2009).

e TFem irs skattebefrielse f6r miljobilar.

e Supermiljobilspremie for bilar som har ett koldioxidutsldpp pa max 50g/km.


http://www.regeringen.se/artiklar/2017/09/bonus-malus-och-branslebytet/

2(7)

Nya personbilars koldioxidutslapp i Sverige och EU
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Okad andel biodrivmedel

Sverige dr detland inom EU som har hogst andel biodrivmedel. Anvindningen av férnybara
drivmedel 6kade dven under 2016 och utgjorde pa energibas 19 procent inom transportsektorn.

Detta har mojliggjorts genom skattebefrielse och skattenedsittning av biodrivmedel. Hir planerar
regeringen att ersitta skattebefrielsen och skattenedsittningen med en reduktionsplikt fér
inblandning av biodrivmedel, fr.om. 1 juli 2018. Dessutom planerar regeringen att inféra
skattenedsattning for hoginblandade biodrivmedel. Reduktionsplikten medfor att
brinsledistributorerna alidggs att blanda in vissa nivaer av biodrivmedel i bensin och diesel.

Biodrivmedel i transportsetorn 2015 (energibas)
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Andelen laddbara elbilar 6kar

Under det forsta kvartalet 2017 lag Sverige pa tredje plats i Europa, efter Norge och Island, nir det
galler andelen laddbara bilar av de totala nyregistreringarna.

Nyregistreringarna av supermiljbilar, dvs bilar med koldioxidutslipp pa max 50 g/km, uppgick till
13 000 bilar under 2016, vilket var en 6kning med 51 procent jamfért med 2015. Hittills i ar har
supermiljobilarna 6kat med 42 procent och svarar for 4,4 procent av den totala nybilsmarknaden.
Utvecklingen av andelen supermiljobilar
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Klimatpolitiskt ramverk och klimatlag

Riksdagen beslutade i juni 2017 om ett klimatpolitiskt ramverk f6r Sverige som bestar av en
klimatlag, nya klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. For transportsektorn finns ett etappmal. Det
anger att utslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, senast 2030 ska ha minskat med
minst 70 procent 2030 jamfort med 2010. I forlingningen ska fordonsflottan vara fossilfri och
senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser.

Bonus-malus

Bonus-malus for litta bilar (personbilar, litta lastbilar och ldtta bussar) i
korthet:
e Jkrafttridande 1 juli 2018.

e Ber6r endast personbilar klass 1 och 2, litta lastbilar och latta bussar satta i trafik efter 1
juli 2018.

e Den befintliga fordonsflottan omfattas inte av forslaget.
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Bonus

Den femariga fordonsskattebefrielsen for miljobilar tas bort och supermiljobilspremien
ersitts av en bonus for bilar med ldga utslapp.

Forslaget om att slopa den femariga skattebefrielsen paverkar inte de bilar som redan ari
trafik. Didremot kommer inga nya bilar att erhélla skattebefrielsen efter forslagets
ikrafttridande.

For bilar med nollutslapp ar den hogsta bonusen 60 000 kr. Bonusen minskar sedan linjart
till 10 000 kr £6r bilar som slipper ut max 60 g/km.

Bonusen far medges med belopp som hogst motsvarar 25 procent av bilens nypris.

Bilar som kan drivas med fordonsgas (blandning av biogas och naturgas) far
10 000 kronor 1 bonus.

Kr
70000

60000
50000 Bonus
40000
30000
20000
10000

0 €O2,-gtkm
0 10 20 30 40 50 60

Malus

For bensin- och dieseldrivna fordon tas en f6rh6jd fordonsskatt (malus) ut under de tre
forsta aren fran det att fordonet blir skattepliktigt for forsta gangen efter den 1 juli 2018.
Koldioxidbeloppet ar 82 kr/gram 6ver 95 g/km.

Koldioxidbeloppet dar 107 kr/gram 6ver 140 g/km.

Ingen viktdifferentieting av malus/skatt.

Grundbelopp for alla bilar 360 kri fordonsskatt

Brinslefaktorn f6r nya dieselfordon ersitts med ett brinsletillige som gors oberoende av
fordonsskattens storlek. (Brinsletilligget vintas fOrst presenteras i samband med
regeringens Budgetproposition den 20 september, men bransletilligget varidet forra
forslaget 12,88 krx antalet gram koldioxidutsldpp och lir rimligen hamna i samma
stotleksordning.

Miljotilligget for dieselfordon pa 250 kr behalls

Fran ar 4 och direfter far fordonet “normal skatt” vilket innebir att koldioxidbeloppet blir
22 kt/gutéver 111 g £6r fordon som satts i trafik efter den 1 juli 2018.
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e Det dr den gamla koéreykeln, NEDC (New European Drivning Cycle), som utgor grunden
for fordonsbeskattningen inom Bonus-malussystemet under en 6vergingsperiod. Den 1
januari 2020 vixlar regeringen i skattehdnseende 6ver till EUs nya korcykel WLTP
(Wortldwide harmonized Light vehicles Test Procedure). Se lingre ned for detaljer.
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EUs nya kércykel

EUs nya metod for mitning av koldioxidutsldpp for nya personbilar, WLTP, efterliknar mer
verkligheten och ersitter kéreykeln som anvands i EU idag, NEDC.

WLTP, infors i tva steg:
e 1 september 2017 for alla nya fordonstyper som tas i trafik.
e 1 september 2018 maste alla nya fordon som tas i trafik vara testade enligt WLTP.

Den nya koreykeln speglar bittre verklig brinsleférbrukning och koldioxidutsldpp vilket i
genomsnitt leder till hégre koldioxidvirden per kilometer jamfért med nuvarande system. Det dr
fortfarande osdkert hur mycket koldioxidutslippen kommer att 6ka, men ACEA
(fordonstillverkarnas organisation i Europa) riknar med att utslippen 6kar med ca 5-30 procent (i
genomsnitt ca 20 %).

Under en 6vergangsperiod kommer det finnas nya bilar som dr godkinda enligt WLTP och andra
som 4r godkinda enligt det tidigare systemet NEDC. EUs mal om att fordonstillverkarna i
genomsnitt ska minska sina koldioxidutslipp fran personbilar till 95 gram/km senast 2021
ar satt utifrain NEDC. Dirfor kommer det att finnas ett utifrin WLTP korrelerat och framriknat
NEDC-virde som tyvirr visar sig bli hgre an nuvarande NEDC-varden. Hur mycket hogre ar
annu inte klart och dessutom ser det ut som att skillnaden mellan WLTP-virdet och det
framriknade (simulerade) NEDC-virdet kan variera fran modell till modell.
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Forslag till indrad berdkning av bilf6rman

Regeringen har tidigare aviserat att man vill andra berikningen i bilférmanen. Ny information
finns eji dagsliget men vintas komma i Budgetpropositionen.

Bryter ut schablonbeloppet pa 1200 SEK/4r mot verklig fordonsskatt/malus frin 1 juli
2018.

Bryter ut tringselskatten, samt vig-, bro- och farjeavgifter som blir en beskattningsbar
forman fran 1 januari 2018. Tringselskatten f6rs dirmed fran féretaget over till
privatpersonen.

Bonus-malus — konsekvenser pé kort sikt

Betydligt hogre registreringstakt for bilar som idag gynnas bittre av nuvarande styrmedel
som kommer att gilla bilar tagna i trafik t.o.m. 30 juni 2018. (t.ex. fem drs skattefrihet for
miljébilar, supermiljobilsbonusen f6r laddhybrider och dndrat férmansvirde p.g.a. Bonus-
malus).

Lagre registreringstakt fr.om. 1 juli 2018 av ovan nimnda skal.

Forhojd registreringstakt i petioden 1/7-2018 -- 31/8-2018 f6r bilar med koldioxidutslapp
1 grinszonen for erhillande av bonus. Sddana bilar med NEDC-utslippsvarden under 60
gram kan efter den 1 september 2018 hamna 6ver 60 g/km med framriknat NEDC-virde
1 stallet for faktiskt virde vilket skulle diskvalificera dem fran premie.

Hogre registreringstakt f6r bilar som erhaller en hégre bonus efter den 1 juli 2018,
exempelvis elbilar som far en bonus pa 60 000 kr jimfort med 45 000 kridag.
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Bonus-malus —konsekvenser pa lingre sikt

En forhijd malus under de tre forsta aren hémmar fornyelsen

Att malusen f6rh6js under de tre forsta aren riskerar att bromsa upp fornyelsen av den svenska
bilparken och dirmed sinkningen av koldioxidutsldppen dé attraktiviteten pa en fyra ar gammal bil
Okar. Istillet for att férnya bilkGpet efter tre ar kan kunden vilja att vinta ett eller flera ar for att
nyttja den sinkta malusen. Dessutom riskerar importen av bilar som ar fyra ar eller dldre och som
har hoga koldioxidutslapp att 6ka kraftigt.

Tar ¢j héinsyn till energieffektivisering

Sverige har varit mycket framgangsrika med att sinka koldioxidutslappen frin nya bilar genom att
premiera energieffektiva bilar. Bonus-malussystemet dr dock utformat sa att bilar som idag
definieras som en miljobil och erhaller fem ars fordonsskattebefrielse riskerar att fa en h6jd malus
under tre ar.

Tar ¢ hansyn till transportnyttan

Regeringen foreslar att den f6rhéjda malusen f6r ett fordon som slipper ut mer 4n 95 gram
koldioxid per kilometer, enbart ska vara beroende av fordonets koldioxidutslipp och inte ta
hinsyn till fordonets vikt. Forslaget tar dirmed inte hansyn till transportnyttan. Det dr inte rimligt
att en personbil f6r tva personer omfattas av samma malusregler som en minibuss med nio platser
eller en latt lastbil.

Regeringens forslag att tillimpa 95 g/km som riktgrins for samtliga litta fordon ar inte logiskt.
Inom EU giller grinsen 147 g/km frin 2021 f6r denna kategori. Att da tillimpa en nationell
svensk regel vid 95 g/km innebir att skatten under tre forsta dren (malusen) hojs frin 6800 kr/ar
till minst 15 700 kt/4r for en storre transporteffektiv hantverkarbil som slipper ut 220 g/km.

Vi kommer att aterkomma med uppdaterad och mer detaljerad information med flera
exempel nir férslaget presenteras isin helheti samband med att budgetpropositionen den
20 september.

Vid fragor, kontakta:

Bertil Moldén, VD tel. 070-638 65 31
Jessica Alenius, vice VD tel. 070-23563 19
Anders Norén, Teknisk chef tel. 076-145 00 47



