Guidelines for attraktiv kollektivtrafik
med fokus pa BRT
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“Advanced BRT systems have provided many developing country cities public transport with
rail-like capacities and speed. BRT Guidelines adapted to Swedish reality will be a valuable
tool for the development of BRT systems and will contribute to reach the vision of doubling

H ”
the market share of public transport Enrique Penalosa
President ITDP
Former Mayor, Bogotd, Colombia

Denna broschyr sammanfattar BRT Guidelines som tagits fram under 2014. Rapporten kan hamtas pa www.x2ab.se
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ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK MED FOKUS PA BRT

Attraktiv kollektivtrafik ar latt att forsta och anvanda.
Den erbjuder snabba, effektiva resor. Den har hog
turtathet, ar palitlig och erbjuder god kvalitet och
service. Tillgdnglighet, sdkerhet och hogt stdllda
miljokrav ar en forutsattning.

Kannetecknen dr utmarkande for framtidsinriktade
attraktiva busslinjer med stort resande. De utgér en
tydlig struktur i stadens kollektivtrafiksystem.

Goda systemegenskaper som tydlig identitet,
gen linjeforing, separata kdrbanor och prioritet i
korsningar ar nédvandiga. Hallplatserna ska ha goda
vaderskydd och plattformar med nivafritt insteg.
Fordonen ska vara tysta med jamn gang. En smidig
uppgradering till sparvag bor vara mojlig.

SYSTEMEGENSKAPER FOR BRT

e Latt att forsta och anvanda

BRT kan vara aktuellt i flera sammanhang, anpassat till
lokala forhallanden.

e Stomme i stadens kollektivtrafiksystem som
kompletteras med t ex matar- och servicelinjer

i mindre och medelstora stader

e Komplement i ett 6vergripande system som
tvarférbindelser mellan storre knut- och
malpunkter i den storre staden med utvecklade
sparlésningar (sparvag och tunnelbana)

e Central del av linjenatet for att sakerstélla en
attraktiv och palitlig kollektivtrafik dar Gvriga
delar kan ske prioriterat i blandtrafik

e HOg synbarhet i stadsmiljon, egen identitet, design och varumarke

Hog turtathet, lang trafikperiod under dygnet

Hallplatser, anslutningsvagar och stadsmiljé med hog kvalitet, samspel lokalisering

e Ostord fard mellan hallplatserna, full prioritet i korsningar

e Gena linjestrackningar med mjuk linjeféring, jamn kérbana med hog kvalitet

Dessa Guidelines anvander samlingsnamnet BRT, Bus Rapid Transit, for avancerade kollektivtrafiklosningar med hog kvalitet, trafikutbud
och resandekapacitet och omfattar trafiksystem, fordon och infrastruktur som samverkar med varandra for att skapa stérsta mojliga
resendrsnytta och effektivitet. Det mesta i dessa Guidelines &r tillampbart for bade for buss- och sparlésningar. De bor behandlas lika

ur stadsbyggnadssynpunkt. BRT far inte bli ett satt att gora en lagprislosning. Ratt utformad kan BRT ge kollektivtrafiklosningar med hog
attraktivitet och standard.



FAKTOR

BRT STANDARD | SVERIGE — EN STANDARD | TVA NIVAER

Gron niva — krévs for fullgod BRT. Ger hog
attraktivitet och effektivitet.

GRON NIVA

Stadens utformning

Gul niva — god niva fér stomlinjer med hég
kvalitet. Kan delvis accepteras for en BRT-I6sning.
Gul niva &r ocksa intressant for att forbattra vanlig
stadstrafik.

GUL NIVA

Samhillsplanering

Stadsmiljo

Hallplatsers
samverkan med
bebyggelse

Linjedragning

Samplanering mellan BRT och bebyggelse med férankrad
strategi, kompletterande verksamheter, service och
bebyggelse kring hallplatser och knutpunkter.

Ombyggnad/kvalitetshojning av gaturummet, belysning,
gangytor, planteringar, gatumaobler.

Hallplatserna utgor en integrerad del i stadsmiljon,
med nérhet till andra funktioner i staden. Alltid
cykelparkering och anslutningar med hog kvalitet.

Gen, mjuk, genom/centralt i bostads- och stadsomraden,
inga tvdra kurvor. Mindre @n 10 procent langre an
avstandet fagelvagen mellan storre hallplatser.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Endast viss ny bebyggelse och fortatning vid BRT-
hallplatser.

Endast viss upprustning, biltrafikreducering, prioritering
av gang och cykling.

Hallplatser i ndrheten av malpunkter/stadens
bebyggelse men inte helt integrerade. Bra och trevliga
gangvagar till hallplatser.

Genvagar - forkortningar, genom/under rondeller In till
terminaler i mjuka svangar, fa skarpa kurvor. Mindre &n
20 procent langre an avstandet fagelvagen mellan storre
hallplatser.

Foretrdadesratt och
signalprioritering

Hallplats-
utformning

Identitet

Utformning av
korvig /avskildhet

Markering av
bussens kérvag

Markbeldggning
och utformning

Hallplatsavstand i
bebyggelse

Full signalprioritet med stopp endast pa hallplatser
och med aktiv styrning for hog regularitet. Inga
cyklar i kérbanan, inga stérande fordon eller
kantstensparkeringar och utfarter.

Rak inkérning, plant insteg, markerade dorrpositioner/
handikappentré. Vantyta under tak i hela bussens langd,
sittbankar, hallplatsinfo, cykelparkering, gang- och
cykelpassage utanfér vantyta.

Egen identitet, attraktiv design och varumarke pa
fordon, hallplatser och info.

Egna eller avskilda kérbanor/végar, korfalt, sparromrade.
“Inne i systemettank”.

Avskilt fran biltrafik med fysisk avgransning och
avvikande farg pa kérbana.

Jamn koryta, inga “gatubrunnar”. Doserade kurvor vid
separata bussvagar.

500-800 m

Fordon och stodsystem

Signalprioritet langs hela linjen. Oftast inget stoppbehov
eller langsamma bilkéer. Stérande kantstensparkering,
utfarter och cyklar i kérbanan endast i begransad
omfattning.

Rak inkérning (klackhallplats), vantyta med vaderskydd,
sittbankar och hallplatsinfo.

Egen markering/design pa fordon och héllplatser.

Egna korfalt eller garanterad framkomlighet, vissa
avskilda korvagar, lugna hallplatser utan stérande snabb
biltrafik.

Korfaltsmarkering med bred, heldragen vit linje och
texten "BUSS”.

Inga farthinder fér bussen. Prioriterad vintervaghallning.

400-500 m eller mer an 800 m

Fordon

Information pa
hallplats

Information i
fordon

Trafikering

Anpassade fordon, breda dérrar, egen design, extra
mjuk gang och mycket tysta, sarskilt vid hallplatser. Plant
insteg, markerad handikappentré, vid behov automatisk
rullstolsramp/”gap filler”.

Trafikinfo, ndromradeskarta med malpunkter. Aktiverbar
hogtalare, avgangstidsdisplay, aktiv information vid
trafikstorningar.

Realtidsinformation, information om anslutningar vid
kommande hallplatser och aktiv information vid storningar.

Laggolvsbussar med breda dorrar. Pastigande i alla
dorrar. Tysta, sarskilt vid hallplatser.

Tydliga linjenummer och destinationer, linjenatskarta,
realtidsinformation for linjen.

Linjekarta och info/hallplatsutrop, dven ndstkommande
hallplats.

Palitlighet /
regularitet

Hallplatstider och
biljetthantering

Turtathet dagtid
Turtathet lagtrafik
Trafikeringsdygn

System som sakerstéller jamna intervall mellan fordon
och utan forsening for resendaren.

Biljett/betallésning som inte paverkar hallplatstid.
Majligt att kopa biljett pa hallplatsen. Mindre an 1
sekund/pastigande och dérr.

Mindre an 8 minuter.
Mindre an 15 minuter.

Minst klockan 5-24.

Forsening max halva turtatheten hogst 1 gang per
timme.

Av- och pastigning i alla dorrar, ingen forarvisering.
1-1,5 sekunder/pastigande och dorr.

Cirka 10 minuter.
Mindre an 20 minuter.

Minst klockan 6-23.

For en god BRT-l6sning skall den gréna nivan efterstravas. Gul niva ska enbart
tilldmpas nar en gron niva inte ar praktiskt eller ekonomiskt majligt.



BRA STADSPLANERING AR AVGORANDE

Ambitionen med en BRT-linje far inte missas. Hog
kvalitet maste prioriteras for en snabb och bekvam
kollektivtrafik. Den kan ocksa starka forutsattningarna
for 6kad integration av kollektivtrafik i staden och
utgéra grunden for en hallbar stadsutveckling.

Utformningen av staden ger forutsattningarna
for kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet och
behovet av offentligt stod till kollektivtrafiken.
En kollektivtrafikanpassad stad, dar BRT ar en naturlig
del, &r en tat och blandad stad dar en hallplats ligger
narmare an en parkeringsplats.

Integrerad med bebyggelse

Planera for kollektivtrafikstrak ndra boende och
med service, verksamheter och hog boendetdthet
nara hallplatser. Sdkerstall samspel med ovriga
fardsatt, sarskilt gdng och cykel. En utmaning ar att
skapa attraktiva multi-modala urbana natverk i en
stadsregion.

BRT har egenskaper som en sparlosning och kan
erbjuda hog attraktivitet och kapacitet. BRT &r inte

malet i sig, men ett verktyg for att uppna en attraktiv

och effektiv kollektivtrafik. Malet ar en levande stad

dar det &r ltt att resa for alla.

Del av stadsmiljon

Integration av kollektivtrafikens infrastruktur med
stadens bebyggelse dr nddvandig. Det handlar om att
detaljplanera, etablera och framja urbana funktioner
(handel, utbildning, evenemang, etc.) vid en BRT-linjes
hallplatser, helst inom synhall fran hallplatsen. Att skapa
stadsliv pa offentliga platser runt hallplatser och

stationer &r en viktig del av detta.

Del av kollektivtrafiksystemet

Helheten ar avgérande. Alla delarna i systemet maste
bidra. Linjenatet ger férutsattningar for resorna.
Trafikutbudet ger forutsattningar for kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Kvalitet och kundupplevelse avgor
hur n6éjd man ar som resenar.

En framgangsrik kollektivtrafik forutsatter ocksa
god samverkan med &vriga trafiknat. BRT-I6sningen
maste vara en integrerad i stadens trafiksystem och
kunna utvecklas i takt med krav pa 6kad resande-
kapacitet.




BUSSARNAS KORVAG

Kollektivtrafikgator ar infrastruktur som utformas Med en kollektivtrafikgata
och trafikeras pa bussens villkor. Samtidigt maste o kan kollektivtrafiken fa nira kontakt med
utformning anpassas till lokala férutsattningar med bebyggelsen

gadende framforallt i stadens centrala delar.
e Okar tydligheten

(Jamfér med gdngfartsgator som utformas och e blir restiden kortare och trafiken mer palitlig
trafikeras pd gaendes villkor) e kan battre prioritering med signaler erhallas

e blir kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig

Exempel pa bussgator




HALLPLATSEN

BRT-hallplatser ar mer stationer an enkla hallplatser.

Till hallplatsens egenskaper hor
¢ Rak inkdrning

e Plattformar med nivafritt insteg, eventuellt

markering av dorrlagen

e Rymliga vantytor med tak i hela bussens langd
och med sittmdjligheter

¢ Bra belysning, statisk information,
realtidsinformation, interaktiva
informationsskarmar, hogtalare for utrop

e Mojlighet till biljettforkop

Nagra exempel pa hallplatser. Nedersta bilden fran TVM, Paris. Designade vaderskydd
med logotyp, info och biljettautomater anvands for att ge tydligare identitet.



FORDON

Fordonen bor ha en egen identitet och design som ger maximal kapacitet. For ledbussar &r da fyra breda dorr-
tydliga signalvarden, 6kad forstaelse och orienterbarhet.  6ppningar 6nskvart, for dubbelledbussar fem. En BRT-
Doérréppningarna bor vara breda for snabb av- och pa- buss i forortstrafik eller liknande, dar resorna ar langre,
stigning och minst en ska vara anpassad for funktions- kan optimeras mer med tanke pa sittplatser. Tysta och
hindrade med plant insteg och automatramp eller avgasfria fordon genom elektrifiering och hybridlésningar
liknande. Fordonen maste ocksa utformas efter trafikens  ger god komfort i ndromgivningen och mojliggor ocksa
forutsattningar. Innerstadens stomlinjer optimeras for att bygga hallplatser/stationer under tak och inomhus.
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DETTA BOR MAN TANKA PA VID INFORANDE AV BRT-LOSNINGAR

GEMENSAM MALBILD OPPEN OCH INKLUDERANDE ARBETSPROCESS

LANGSIKTIGT SYSTEM FORANKRING HOS ALLMANHET OCH NARINGSLIV

SAKERSTALLD FINANSIERING FRAN

TYDLIGT ANSVAR OCH ATAGANDE INVESTERING TILL DRIFT



BRT ar ett nytt lovande innovationsomrade
for Sverige och for dem som vill satsa pa
kapacitetsstarka och innovativa kollektiv-
trafiklésningar. Denna broschyr ar en
sammanfattning av rapporten “Guidelines for
attraktiv kollektivtrafik med fokus pa BRT”
som tagits fram av en expertgrupp inom
kollektivtrafikbranschen och som kan laddas
ner pa www.x2ab.se.

Det finns manga BRT-I6sningar internatio-
nellt, ofta i mycket stora stader. | Guidelines
tar vi emellertid upp fragan om hur BRT kan
anpassas till svenska férutsattningar i vara
stora och mellanstora stader. Det handlar om
|6sningar som kan tacka behovet av attraktiv
och kapacitetsstark kollektivtrafik i spannet
mellan vanliga stombusslinjer och tunnel-
bana/lokaltag. Det kan vara alternativ till,
eller ett forsta steg som forberedelse for en
sparvagslosning.

Manga av raden i Guidelines kan tillampas
ocksa for sparvagn och for att hoja kvaliteten
i busstrafik. Guidelines vander sig till besluts-

fattare och alla som arbetar med att utveckla
kollektivtrafik och attraktiva stader. Med
Guidelines ges stdd och inspiration for fortsatt
agerande och bidrag till kollektivtrafikens
fortsatta utveckling och malet att fordubbla
kollektivtrafikens marknadsandel. Rapporten
kan ocksa oka kunskapen om kollektivtrafikens
mojligheter att bidra till en hallbar stadsut-
veckling. Det finns ocksa ett intresse interna-
tionellt att ta del av denna typ av planerings-

underlag.

Stockholm i januari 2015
Charlotte Wiireborn Schultz
VD X2AB

Guidelines har tagits fram inom ramen for ett X2AB-projekt med hjdlp av en bred expertgrupp och med medverkan fran
trafikféretag, industri, myndigheter och akademi. Trafikverket och Energimyndigheten har gett finansiellt stod. Guidelines
baseras pa forskning och erfarenheter nationellt och internationellt och redovisar riktlinjer, principer och exempel pa
goda l6sningar som kan tillampas vid utformning av BRT-I6sningar i stora och medelstora stader. BRT-projektet som

tagit fram Guidelines samordnar ocksa den pagaende planeringen av demonstrationsanlaggningar for BRT i Stockholm,
Malmo, Boras och Karlstad tillsammans med SLL, Skanetrafiken, Vasttrafik och Karlstadsbuss. Aven andra stader har visat

intresse for att delta i det fortsatta arbetet.
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