Vagen till sjalvkdrande fordon
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Bakgrund

« Utredningen har lamnat ett delbetankande
betraffande forsoksverksamhet (SOU 2016:28).

« Utredningen ska lamna ett slutbetankande
betraffande en introduktion av forarstodjande
teknik och helt eller delvis sjalvkérande fordon
pa vag senast den 28 november 2017.
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Utredningsarbetets utgangspunkter

« Battre rattsliga forutsattningar for introduktion av
sjalvkorande fordon i allman trafik.

« Analysera problem och maojligheter vad avser fordon,
Infrastruktur, trafikbestammelser, forarbehorigheter,
ansvarsfragor, integritet och datasakerhet.

e ”...och ovriga fragor som utredningen identifierar som
relevanta.”

« Lamna de forfattningsfdrslag som behdvs.

143y

STATENS OFFENTLIGA
UTREDNINGAR

Utredningen om sjilvkérande fordon pa vig




Aldre disruptiv teknik

Exempel: angbaten, jarnvagen, telegrafen,
elektriciteten, bilen, flygplanet, datorer

« Det blir aldrig ratt forsta gangen — det gar inte
att forutse teknikutvecklingen.

« Samhallets syn pa risker férandras éver tiden.
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Om manga redan anvander gamla tekniken
och den nya tekniken bygger vidare pa den
aldre — utga ifran befintlig lagstiftning.

Om fa anvander den gamla tekniken och den nya
tekniken ar ett stort hopp — skapa helt ny
lagstiftning.

Uppmarksammade olyckor driver lagstiftning.
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Tva tidsperspektiv for utredningen

Fore 2025: Forfattningsforslag som kravs for
introduktion (de forsta aren...)

Efter 2025: Bedomningar och forslag om

processer som maste paborjas, foljas eller
fortsatt utredas.
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Nagra storre fragor

Offentliga atagandet
Ansvarsfragan
Data/lInformation
Samexistensen
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Ett Oppet transportsystem?

Vilka risker ar vi beredda att acceptera?

EU tycks ga mot licensierade viagar ”korridorer”
Differentiering av vad fordonen far géra och var?
Behov av tillsyn?
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Straffratt

0-alternativet — utvidgat foraransvar
Agaransvar - sanktionsavgift
Avkriminalisering av mindre forseelser
Trafikledningscentral

143y

STATENS OFFENTLIGA
UTREDNINGAR

Utredningen om sjilvkérande fordon pa vig




Transportinformation

Integritet

« Vem &ger data, vem har tillgang och hur far den
anvandas?

* Vilken typ av information skulle kunna anses
vara gemensam?

« Vem ar ansvarig for information som paverkar
fordonet?

 Datasdkerhet
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Samexistens och tillit

« Vimaste kdnna oss sakrai och utanfor ett automatiserat
fordon.

« Vi maste alltid veta vad ett automatiserat fordon gor.

« Vimaste kdnna att vi har kontroll 6ver det automatiserade
fordonet.

« Vi maste kdnna oss trygga med att &gna oss at annat an
bilkérning nar vi aker med ett automatiserat fordon.
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Utredningsarbetet — arbetslage

« Genomgang rattsomraden

* Framtidsscenarier

« Samhallsekonomisk beddmning

« Omvarldsbeskrivning

 Rattsanalys — svarta lador

« Rattsvetenskaplig rapport straffansvar
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Nationellt handlingsutrymme for lagstiftning begransat

 FN/UNECE-reglerglobalt (Wienoch Genevekonventionerna)
« EU-regler,t.ex. dataskyddsdirektivet, C-I1TS
« Branschstandards

 Teknikneutralitetbor efterstravas
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