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Fordonsindustrins framsteg

NOXx
kommersiella
fordon

N[0)%
personbilar

Antalet
doda i
trafiken

Branslefor-
brukning

- 37% sedan 2000

- 67% sedan 1990

- 90% sedan 1990

- 95% sedan 1990
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Kaélla: BIL Sweden berdkningar baserat pa EUR-Lex,
Trafikanalys och Trafikverket







Fordonsindustrins tre megatrender
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Processen mot en fardplan

« Utgar fran lagkrav och regleringar i Sverige och EU
 Fordonstillverkarnas bedomningar och framtidsplaner

* Intervjuer, faktagenomgang, analys och rapportskrivning
av Professor Jonas Eliasson

« Sarskilt fokus pa elektrifiering
» Mgjlig omstallningstakt och paverkande faktorer

« Scenarier for andelen laddbara personbilar fram till 2030
» Paverkan pa personbilsflottan samt CO2 minskning

» Fokus ligger pa personbilar idag, men vi kommer att
komplettera med tunga fordon
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Sverige har ambitiosa klimatmal
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Kaélla: Naturvardsverket, SCB, Miljomalsberedningen
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Fordonsindustrin nar inte EU:s CO2 krav
med befintlig teknologi

* Fa utanfor
fordonsindustrin
verkar ha insett hur
stor paverkan detta
kommer ha

» Kraver elektrifiering
av salda personbilar
for att klara malen

Kélla: Genomsnittliga CO2-utslépp fér nya personbilar, historiska data samt framtida EU-

krav (NEDC-vérden) (ICCT, 2019a)
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Tuffa krav aven for latta lastbilar
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Kélla: EU Kommissionen 2018




Att na EUs mal kraver hog andel laddbara bilar

—Krav 2025
— Krav 2030

30%

andel elbilar {batteri+laddhybrid)
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Kélla: Berékningar av Professor Jonas Eliasson baserat pa data fran Kommissionen 2018
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Industripolitiskt tveeggat svard

« Hoga krav inom EU, kan ge fordonstillverkarna i Europa mojlighet att
bygga en stark position pa hemmamarknaden.

« Alltfor hoga krav inom EU kan daremot sla ut tillverkare med stor
andel forsaljning i EU.

« Andra lander stodjer sin fordonsindustri kraftigt. Fallande inhemsk

efterfragan gor att utlandska fordonstillverkare ser sig om efter nya
marknader.




Ketchupeffekten kommer nu for
personbilar

« Nastan alla tillverkare férbereder Electric car models coming to market in Europe 2019 - 2025

storskalig produktion av laddbara bilar

» Laddhybrider pa kort/medellang sikt, 300 - -
rena elbilar pa langre sikt (sa snart - — I
som mgjligt) - i I

+ Olika tillverkare har olika strategier =

» Ladd- och fossilbilar vantas ha samma I

100

inkOpspris ca 2025

« Samma TCO ett par ar tidigare
(koparens totala kostnad for att kopa,
aga och anvanda fordonet)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

@ Vvolkswagen Group @ PSAGroup @ Toyota @ Daimler BMW Group FCA
Renault-Nissan-Mitsubishi @ Volvo-Geely @ Hyundai-Kia @ Jaguar-LandRover @ Ford @ Honda

@ Tesla @ Mazda Suzuki @ Subaru
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Kaélla: Intervjuer med BIL Swedens medlemmar, Grafen frén Transport &
Environment 2019
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Scenarier for registreringar

EU till 2025 bygger pa tillverkardata; till 2030 framskrivning
« “HOg": tillverkarnas planer slar in
» “Lag”: EU:s krav klaras natt och jamnt

Sverige till 2021 bygger pa BIL Swedens prognos
« Sverige antas fa ca 3 ggr fler bilar an EU-snittet

Sverige till 2025 och 2030 bygger pa antaganden om allokering
» 2025: 2 ggr EU-snittet
« 2030: 50% fler an EU-snittet




Sverige har goda forutsattningar att na hogre an EU

BIL Swedens mal ar 80% laddbara bilar 2030,
vilket kraver full utbyggnad av infrastrukturen och styrmedel
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Kélla: Scenarier for svensk och europeisk laddbilsférséljning (andel batteri- och laddhybridbilar)
berdknat av Professor Jonas Eliasson baserat pa underlag fran BIL Sweden




Aven med det hoga scenariot tar det tid att
stalla om personbilsflottan
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Andel personbilstrafiken med laddbara fordon
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Kélla: Laddbilarnas andel av personbilstrafikarbetet. Scenarier beréknat av Professor Jonas
Eliasson baserat pa underlag fran BIL Sweden




BIL Sweden beddmer att personbilsflottan nar ca 60% CO2 sankning till
2030 i Sverige jamfort med 2010, biodrivmedel kravs for att na 70%-malet
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Kaélla: Genomsnittliga utslépp nya personbilar (g CO2/km), jamfért med inga laddbilar baserat pa oféréndrad snittalder
och kérstrédcka berdknat av Professor Jonas Eliasson baserat péa underlag fran BIL Sweden




Effekttillganglighet idag

Overskott

Natutbyggnaden maste ga i takt
med efterfragan

Effekten saknas redan idag dar
efterfragan finns

Risk for underskott

Underskott . I (
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Kaélla: Trafikanalys och Svenska kraftnét




Snabb tillvaxt av laddpunkter for personbilar vilket maste
fortsatta for att mota tillvaxten av laddbara bilar

LADDPUNKTER | SVERIGE 2015-2019 e
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Kélla: www.elstatistik.se /



Alla fornybara drivmedel behovs for att na
vara klimatmal

Biodiesel Etanol HVO Naturgas Hybrider Biogas Fullt Bransle-
FAME elektriskt celler

 Biodrivmedel viktigt for att minska klimatpaverkan pa kort/medellang sikt
» Ca 20% biodrivmedel i svenska transportsektorn idag

» Reduktionsplikten kommer att bidra till att Sveriges personbilsflotta nar 70%
malet, men kraver ratt beskattning

* Inga problem for nya fordonen att ersatta diesel med HVO
 Stort antal fordon kan idag tankas med E85
» Utbudet av och priset (beskattning) pa biodrivmedel ar avgérande
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Kaélla: SPBI Branschfakta 2019 samt intervjuer med BIL Swedens medlemmar



Omstallningen har borjat for bussar och
tunga lastbilar

Bussar Lastbilar

* FOr stadsbussar dominerar redan el i de  Batterielektriska medeltunga lastbilar (<27 ton)
upphandlingar som nu sker i de storre introduceras idag med fokus pa
svenska staderna. Goda exempel pa detta; SL avfallstransporter, urban och regional
Fossilfritt, Linje 55 och 60 i Géteborg distribution

* Nar det géaller regiontrafik och langfard sa ar » Batterielektriska tunga lastbilar (< 40 ton) for
tillgang till fossilfria drivmedel kritiskt, el nar regional frakt (< 300 km) kommer till 2025

laddinfrastruktur finns och pa sikt aven

- » FOr tung fjarrtrafik mot slutet 2020-talet i storre
bransleceller

volymer, men start inom nagra ar om
* 80 % av busstrafiken kors idag pa fossilfria infrastrukturen ar pa plats
drivmedel - HVO, RME, Etanol, biogas samt

) * Fossilfria drivmedel ar och kommer fortsatta
eldrivna bussar

vara en viktig del for att klara klimatmalen 2030
och 2045
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Kraver utbyggnad av laddinfrastrukturen




Fordonsindustrin
kommer att arbeta for:

« att 80% av nyregistreringarna kommer att vara
laddbara bilar 2030

» att fordon finns som motsvarar efterfragan

« att kompetens finns inom branschen for att
klara omstallningen

» fossilfrinet i bade produktionssystem och
produkter, dvs hela livscykelperspektivet

« energimarkning pa nya bilar infors i Sverige

« ett samarbete med alla aktorer i ekosystemet |
omstallningen mot elektrifieringen

« att vara en partner for regering och myndigheter
att na malen
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Fortsatt satsning pa fordonsindustrins
forskning — att Iosa samhallsutmaningarna

- Oka de totala investeringarna pa forskning, utbildning och
Innovation

 Fortsatt satsa pa FFI
 Tillhandahalla medel for demonstratorer och testbaddar

« Anpassa larosatenas utbildningar sa att de battre moter
arbetsmarknadens behov

 Verka for att svensk forskning- och innovationspolitik satts i
ett globalt sammanhang
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Fordonsindustrin klarar inte omstallningen pa egen
hand utan regeringen behover bista med:

Infrastruktur

« Bygg ut "vagel”, kapacitet och effekt i takt med
utrullning av fordonen

» Stdd och samordning nar det galler publik och privat
laddning

» Paverka EU och utvalda bilaterala avtal sa att
laddinfrastrukturen byggs ut av medlemslanderna och
verka for standardisering av teknik

* Fortsatt stod i form av Klimatklivet, Ladda hemma-
stodet m. fl.
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Styrmedel for kop

» Justera Bonus-malus

» Férdela malusen pa fler an 3 ar, forslagsvis 7 ar

« Sank malusen/skatten pa HVO100-bilar till samma niva som gas och E85.
Infor bonus for bilar som kors pa E85 och HVO100

» Ta hansyn till transportnyttan, lat tyngre latta lastbilar, fa sankt malus

- Féréndra utbetalningen av bonusen eller infor annan atgard sa att bilarna
inte exporteras efter 6 manader

» H6j bonusens andel i relation till inkdpspriset fran 35 % till 40 % for
privatleasing och tjanstebilar i syfte att framja bilar med lagre inkopspris

« Forlang de nedsatta formansvardena ytterligare 3 ar. Ingangna
avtal ska galla avtalet ut (vanlig leasingperiod 36 man)
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Styrmedel for brukande av fordonet

» Regeringen bor paverka EU sa att personbilstillverkarna far ta hansyn till
biodrivmedel i utslappskraven till 2025 och 2030 for personbilar och latta
lastbilar

» Hantera laddhybrider som elbilar, t.ex. tillat laddhybrider i miljozon 3
* Infor ytterligare incitament for fordonsagare att nyttja biodrivmedel
* Infor differentierade trangsel-, broavgifter och parkeringskostnader

* Infor en smart km-skatt pa sikt och ersatt befintliga skatter och avgifter pa
fordonen
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Sammanfattning

« Ambition 80% laddbara personbilar 2030,
leder till att CO2-utslappen fran
personbilsflottan minskar med ca 60%.
Detta forutsatter satsning pa
laddinfrastruktur och styrmedel for kdp och
nyttjande

 Biodrivmedel ar nodvandigt for att na malen
pa 70% CO2-minsking till 2030.
Reduktionsplikten viktigt styrmedel, men vi
behover fler styrmedel for 6kad andel
biodrivmedel

. —
.

BIL Sweden

BIL

25




Vi maste jobba tillsammans

» Vi atar oss att lansera produkter som moéter malen
« Staten maste sakerstalla infrastrukturen och styrmedel
* Ekosystemet maste ga i takt

Fordonstillverkare Uppkoppling

Regelverk

Infrastruktur Affdrsmodeller

Nya aktorer
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