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Yttrande angaende EU-kommissionens forslag till andring av
direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen, diarienummer 12021/02043

BIL Sweden 6nskar hirmed limna synpunkter pA EU-kommissionens forslag till dndringar i direktivet om
utbyggnad av infrastruktur fOr alternativa brinslen.

Inledning

EU-kommissionens forslag till dndring av direktv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa brinslen dr ett steg i ritt riktning mot ett framtida EU med minskad anvindning av fossila
brinslen inom transportsektorn. Men for att mélet om ett EU fritt fran fossila drivmedel ska bli verklighet
maste kraven stillas hogre dn i det aktuella forslaget. BIL Sweden stédjer EU-kommissionens ambitioner att
snabba pd omstillningen till ett hdllbart samhille.

Personbilar

Sverige har idag hogsta andelen laddbara fordon av nybilstegistreringarna inom EU. Hittills i 4r, t.o.m. juli,
uppgir andelen nya laddbara personbilar till 39,7 %. For att fortsitta pd samma spar maste ambitionen
héjas och ckosystemet kring de laddbara fordonen forbittras samt férenklas for potentiella képatre av
laddbara fordon. Anvindarstudier visar att den viktigaste platsen for laddning 4r hemma 6ver natten. For de
citka 40 % av befolkningen som bor i smédhus ir det en relativt enkel dtgird att installera en laddbox. Men
for Gver hilften av Sveriges hushall 4r det idag en stor utmaning att kéra eldrivet. Dessa hushill 4r till stor
del beroende av den publika laddinfrastrukturen i samhillet och ddrfor dr det av hogsta vikt att denna byggs
ut och att anvindarvinligheten maximeras snarast. For att forenkla f6r dessa hushall bér EU inf6ra “right-
to-plug”, alltsd ritten att kunna ladda sitt fordon hemma. I detta ingir krav pa antal laddpunkter och
térberedda laddplatser vid all ny- och ombyggnation samt att fastighetsdgare inte fir neka boende ritten att
ladda sitt fordon utan motivering. Vid all ny- och ombyggnation av bostider bér 60 % av alla tillhérande
patkeringsplatser forses med tomror, 20 % bor férberedas med tomrér samt elledning och resterande 20 %
bor foérses med laddningspunkter. For byggnader som inte dr avsedda fér bostider bor 50 % av de
tillhérande parkeringsplatserna  forses med ledningsinfrastruktur och 10 % bor forses med
laddningspunkter.

Vi vet frin nybilsregistreringar av personbilar att antalet laddbara fordon 6kar i mycket hog takt och
troligen kommer omstillningen till en elektrifierad fordonsflotta gi snabbare 4n méinga tror. Men dé krivs
det ocksa att laddinfrastrukturen hinger med i samma takt. Enligt prognos frin BIL Swedens firdplaner for
fordonsindustrin, kommer Sverige att ha Gver en miljon laddbara fordon redan 2025 och 2,5 miljoner
laddbara fordon till 2030. Detta beror till stor del pa att prisparitet vid inkopstillfillet mellan elbil och
konventionellt fordon kommer uppnas runt 2025 och dnnu tidigare om man riknar pd fordonets totala
driftkostnader genom Total Cost of Ownership (TCO). Samtidigt som fler och fler biltillverkare annonserar
att de endast kommer att producera elbilar framéver har EU-kommissionen nu fOreslagit att inga nya
personbilar med férbrinningsmotor ska fi siljas efter 2035. Da ricker inte de fOreslagna kraven pa
laddinfrastrukturen tll ar 2025 eller 2030. EU mdste i stillet sikerstilla att medlemslindernas
laddinfrastruktur byggs ut i takt med att antalet laddbata fordon Skar.
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Den publika laddinfrastrukturen méste ocksd bli mer anvindarvinlig. Det miste bli enklare f6r en elbilist att
hitta nirmaste laddplats, samt starta, stoppa och betala for sin laddning. Norska Elbilféreningens arliga
undersokning, Elbilisten 2021 (https://elbil.no/elbilisten) som utférdes mellan 2021-04-06 och 2021-05-05,
visar att:

e 75% av elbilisterna anser att det dr f6r komplicerat med ménga laddoperatérer och appat

e 88 % av elbilisterna 6nskar enklare betallésningar f6r snabbladdning och gemensamma 16sningar
som fungerar hos alla laddoperatérer

e Endast 12 % av elbilister tycker att prismodellerna f6r snabbladdning ir enkla att forstd

e 71 % av elbilisterna anser att man bor kunna betala med betalkort direkt pd laddstationen

Det dr dirfor viktigt att EU skapar tydliga ramar som laddoperatSrerna ska forhalla sig till, sidant att
kunderna och, i slutindan, samhillet gynnas. Dessa ramar bor ocksa reglera funktionaliteten. Undersékning,
Elbilisten 2021, visade nimligen ocksd att 80 % av elbilisterna har upplevt att publika snabbladdare inte
fungerar som de ska, vilket 4dr kritiskt for att en elbilist ska kunna ta sig vidare till nista destination. BIL
Sweden anser dirfoér att denna forordning ocksi bor reglera behovet av underhall och tillsyn av
infrastrukturen for alternativa brinslen for att sikerstilla tillgingligheten.

Tunga fordon

Det ér bra att det 1 kommissionens forslag nu finns en tydlig skillnad mellan litta fordon och tunga fordon.
Precis som EU-kommissionen pédpekar behéver elektriska tunga fordon en helt annorlunda
laddningsinfrastruktur dn litta fordon. Med tanke pd att offentlig tillgdnglig infrastruktur f6r elektriska tunga
fordon fér nirvarande nistan inte finns tillginglic i unionen, dr det av yttersta vikt att mojliggéra en
tillricklig uppgradering av laddnings- och tankningsinfrastruktur f6r tunga fordon, for att inte himma
utvecklingen mot den Skade klimatambitionen f6r 2030. Tunga fordon ir ocksd beroende av méjligheten
att ladda dér de normalt stannar lingre perioder. Dirfér dr det ocksé kritiskt att skapa laddmojligheter pa
icke-publika platser, som exempelvis logistikhubbar och rastplatser for tunga fordon. I 6vrigt ser BIL
Sweden ocksd en starkare roll f6r CNG, framfér allt komprimerad biogas, och vitgas, samt en fortsatt
utbyggnad av dess infrastruktur. I tillige behovs ocksa fortsatt kunskapsuppbyggnad om elvigar med 6kad
satsning pa dynamisk laddning f6r att nd en fossilfri transportsektor.

BIL Swedens synpunkter

Ingress

@)

Vi hiller med om férdelarna och betydelsen av Vehicle-2-grid men vill ha ett fértydligande av vad som
avses med "lingre period".

(44

BIL Sweden anser inte att ”’brinslepris per 100 km” dr en enkel och litt jimférbar enhet, speciellt inte f6r
tunga fordon, pd grund av individuella specifikationer for ett fordon, exempelvis vikt, hastighet, dicktryck,
viglag olika drivmedelspriser och rabatter etcetera. Med tanke pd olika energiinnehall och drivlinors olika
effektivitet, tillsammans med ovan nimnda faktorer, dr det mycket svirt att géra en meningsfull
prisjimforelse mellan olika alternativa brinslen. Vi foresldr hirmed EU-kommissionen att avstd fran en
sadan jamforelse.

Artikel 1 — Subject Matter

BIL Sweden stédjer EU-kommissionens ambition att méjliggéra en snabb gron Gverging genom att
revidera Europapatlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brinslen och gora det till en férordning. De obligatoriska nationella malen f6r distribution av tillricklig
infrastruktur fOr alternativa brinslen i unionen 4r viktiga. Vidare ar det lika viktigt att sdkra ett samordnat
torhillningssitt gillande styrmedel genom till exempel att liknande stodsystem som det nyligen godkinda
tyska stodsystemet C (2021) 5333, implementeras i hela unionen.

Artikel 2 - Definitioner

(3) ’alternativa brinslen”

BIL Sweden skulle vilkomna en allmin férvintan frin EU-kommissionen om en utveckling som innebar
att all fossil energi/brinslen som ingdr i brinsleinfrastrukturen ska ersittas med fornybar energi/brinslen.
Det bor ocksd vara tydligt vad som forvintas pa lingre sikt, till exempel vad som menas med
"6vergangsfas".
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(38) "allmant tillginglig"

BIL Sweden uppskattar den bredare definitionen “allmint tillginglig”. Den féreslagna definitionen bor
sikerstilla att en effektiv, hallbar och allmint tillginglig infrastruktur f6r elektriska tunga fordon nu ir
mojlig att uppritta.

Artikel 3 — Punkt 1 (a) och (b)

BIL Sweden anser att 1 kW installerad laddeffekt per registrerad elbil och 0,66 kW installerad laddeffekt per
registrerad laddhybrid i det publika laddnitverket dr en for lig kravnivad. Redan idag har Sverige minst 1,5
ganger hogre installerad laddeffekt dn vad detta forslag kriver och bristen pa laddinfrastruktur ér, trots det,
nirvarande. BIL Sweden anser dirfor att 2 kW installerad laddeffekt per registrerad elbil och 1 kW
installerad laddeffekt per registrerad laddhybrid dr en mer rimlig nivd som pé ett bittre sitt skulle sikerstilla
tillgangen till publik laddinfrastruktur f6r elbilister. Ett annat skl till att kravnivan bor héjas dr att véra
prognoser pekar mot att forsiljningen av antalet laddhybrider pa lingre sikt kommer avta. Trots det maste
utbyggnaden av laddinfrastruktur fortsitta i hég takt for att moéta efterfrigan frain det 6kande antalet
elbilister.

Artikel 3 — Punkt 2 (a) och (b)

Att etablera laddplatser var 60:e kilometer lings TEN-T-vignitet dr Gverarbetat déd alla de elbilar som siljs
pé den europeiska marknaden med méjlighet till snabbladdning har minst 180 km rickvidd enligt WLTP-
koreykeln. Det ricker diremot inte med att endast etablera laddplatser lings TEN-T-vignitet.
Laddstationer behévs 6ver hela landet. BIL Sweden anser dirfor att det bor byggas laddplatser var 100:e
kilometer lings alla landsvigar for att ticka behovet av snabbladdning. Dessutom gar det att optimera
utbyggnaden genom att etablera laddplatser vid vigkorsningar si att fler vigar kan tillgodogora sig
laddplatsen. Vid vatje laddplats bor det satsas pa fler laddpunkter, sidant att risken for att anlinda till en
helt upptagen laddstation minimeras. Genom att ctablera laddstationer med glesare avstind skapas
”laddhubbat” dir det ocksd finns mojlighet f6r niringsverksamhet, si som butiker, gym, restauranger,
kaféer och andra faciliteter. En elbilist foredrar att stanna pa en laddstation dir det finns mat, kaffe och
toaletter att tillga, snarare 4n en laddstation som bara erbjuder laddning. Dessa laddhubbar undetlittar ocksa
rent infrastrukturmissigt, da det dr mer eckonomiskt effektivt att forsétja en geografisk plats med mycket
elektrisk effekt, snarare 4n att forsorja flera platser med liten méngd elektrisk effekt.

Att till 31 december 2025 kriva 300 kW total laddeffekt och minst en laddpunkt med minst 150 kW
laddeffekt per laddplats och till 31 december 2030 kriva 600 kW total laddeffekt samt minst tvd
laddpunkter med minst 150 kW laddeffekt vardera ér alldeles for laga krav. Elbilister vittnar redan idag om
att det bildas kéer vid populira publika laddplatser pd grund av for lag laddeffekt och f6r fa laddpunkter.
Samtidigt vet vi att de elbilar som tillverkas idag och kommer ut pa marknaden inom ett till tvd ar kommer
kunna ta emot hoga laddeffekter. De krav som EU-kommissionen foreslar dr darfor alldeles for svaga for
framtidens elektromobilitet. BIL Sweden foreslar dirfor att kraven hojs till 600 kW total laddeffekt samt
minst tvd laddpunkter med minst 150 kW laddeffekt vardera till 31 december 2025 och 1000 kW total
laddeffekt samt minst fyra laddpunkter med minst 150 kW laddeffekt vardera till 31 december 2030 lings
hela TEN-T-vignitet. P4 detta sitt undetldttar man skapandet av laddhubbar med méanga laddpunkter och
med minimal risk f6r kébildning,

Artikel 4 — Ml f6r elektrisk laddningsinfrastruktur avsedd f6r tunga fordon

BIL Sweden stédjer fullt ut pastiendet som tidigare uttalats, att elektriska tunga fordon behéver en specifikt
annorlunda laddningsinfrastruktur jimfort med litta fordon. BIL Sweden stddjer ocksd ett kombinerat
tillvigagingssitt for distansbaserade mil lings TEN-T-vignitet, mal for infrastruktur f6r laddning Gver
natten och mal vid stadsnoder for att sikerstilla att en allmint tillginglig infrastrukturtickning for elektriska
tunga fordon etableras i hela unionen. Ett tillrdckligt antal allmint tillginglica snabbladdningspunkter
avsedda for tunga fordon bor ocksa sittas ut lings TEN-T-vignitet for att sikerstilla full tillginglighet i
hela unionen. Denna infrastruktur bor ha tillrdckligt hog effekt for att ladda fordonet inom tiden for
férarens lagliga rast.

Som EU-kommissionen nimner, dr utbyggnaden av laddningsinfrastruktur lika viktig pd icke allmint
tillgingliga platser, som till exempel privata depder, féretag och pa logistikcentra for att sikerstilla laddning
6ver natten och pé destinationen. Offentliga myndigheter bor vidta 4tgirder i samband med upprittandet
av sina reviderade nationella politiska ramar for att sikerstilla detta.
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Punkt 1 (a) - TEN-T-core network

Att till 31 december 2025 kriva 1 400 kW total laddeffekt och minst en laddpunkt med minst 350 kW
laddeffekt per laddplats och till 31 december 2030 kriva 3 500 kW total laddeffekt samt minst tvd
laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera var 60:e kilometer dr helt otillrickligt f6r att mota det
6kade antalet eldrivna tunga fordon som kommer rulla pd de europeiska vigarna de nirmsta dren. BIL
Sweden forvintar sig, utéver forslagen i AFIR, en dialog om hur man generellt forbittrar villkoren f6r den
som vill etablera och driva laddplatser f6r tunga fordon fOr att ticka det totala behovet av laddeffekt.

BIL Sweden forslar dirfor att kraven pa laddpunktseffekt och pé total laddeffekt hojs, samt att kraven
inférs tidigare.

e  Senast 31 december 2023 skall det byggas laddplatser var 60:e kilometer lings hela TEN-T-
stomvignitet. Varje laddplats ska erbjuda minst 1400 kW total laddeffekt. Vatje laddplats ska
erbjuda minst tva laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera.

e Senast 31 december 2025 ska ovanstiende laddnitverk erbjuda minst 2 100 kW total laddeffekt
per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst en laddpunkter med minst 800 kW laddeffekt.

e Senast 31 december 2030 ska ovanstiende laddndtverk erbjuda minst 3 500 kW total laddeffekt
per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst tvd laddpunkter med minst 800 kW laddeffekt
vardera.

Det dr Onskvirt att avstindsmalet avser ett medelavstind pd vignitet men dir den exakta placeringen
avgors av lokala forhillanden. Dessutom bor ett mil baserat pd medelavstind kombineras med en
rekommendation avseende geografisk tickning, som dock inte beh6ver vara del av lagstiftningen.

Punkt 1 (b) - TEN-T comprehensive network

Att till 31 december 2030 kriva 1 400 kW total laddeffekt och minst en laddpunkt med minst 350 kW
laddeffekt per laddplats och till 31 december 2035 kriva 3 500 kW total laddeffekt samt minst tvd
laddpunkter med minst 350 kW laddeffekt vardera var 60:e kilometer dr helt otillrickligt f6r att mota det
6kade antalet eldrivna tunga fordon som kommer rulla pd de europeiska vigarna de nirmsta dren. Sweden
forvintar sig, utéver forslagen i AFIR, en dialog om hur man generellt forbittrar villkoren f6r den som vill
etablera och driva laddplatser f6r tunga fordon fOr att ticka det totala behovet av laddeffekt.

e Senast den 31 december 2025 ska byggas laddplatser var 60:e kilometer lings hela TEN-T-
vignitet. Vatje laddplats ska erbjuda minst 1 400 kW total laddeffekt. Varje laddplats ska erbjuda
minst tvd laddpunkt med minst 350 kW laddeffekt vardera.

e Senast 31 december 2030 ska ovanstiende laddnitverk erbjuda minst 2 100 kW total laddeffekt
per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst en laddpunkt med minst 800 kW laddeffekt.

e  Senast 31 december 2035 ska ovanstiende laddndtverk erbjuda minst 3 500 kW total laddeffekt
per laddplats. Varje laddplats ska erbjuda minst tvd laddpunkter med minst 800 kW laddeffekt
vardera.

Det dr Onskvirt att avstindsmalet avser ett medelavstind pd vignitet men dir den exakta placeringen
avgors av lokala forhillanden. Dessutom bér ett mil baserat pd medelavstind kombineras med en
rekommendation avseende geografisk tickning, som dock inte beh6ver vara del av lagstiftningen.

Punkt 1 (c)

Kravet som EU-kommissionen stillt pd sikra parkeringsplatser f6r tunga fordon ér f6r ligt och behover
héjas f6r att mota det 6kande antalet eldrivna tunga fordon som kommer att rulla pa de europeiska vigarna.
BIL Sweden foreslar att kraven hojs till minst fyra laddpunkter, samt inférs senast 2025.

Punkt 1 (e)

BIL Sweden 6nskar att kravet héjs sa att det senast 31 december 2030 erbjuds minst 1 600 kW total
laddeffekt vid vatje sidan plats. Varje laddpunkt skall erbjuda minst 150 kW laddeffekt samt att det ska
finnas minst tva laddpunkter som erbjuder minst 350 kW laddeffekt.

Artikel 5 — Recharging infrastructure

Punkt 2 (b)

Elbilister vittnar redan idag om den djungel av mobilappar, kort och nyckelbrickor som behévs f6r att ladda
sin elbil pa en publik laddstation. Den situation som uppstatt riskerar att himma Gvergingen till en fossilfri
fordonsflotta da betalning f6r publik laddning anses vara alldeles f6r invecklat. BIL Sweden anser darfor att
kravet om mdjlighet till kortbetalning vid alla publika laddstationer med minst 50 kW laddeffekt bor inféras
redan 1 januari 2023 {6r personbilar. For tunga fordon stédjer vi kommissionens forslag om inférande den
1 januari 2027.
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Punkt 5

Att ta betalt f6r elbilsladdning per minut minskar transparens och jimférbarhet da da det i f6rvig inte gar
att rikna ut vad en laddning kommer att kosta. Hur mycket energi som elbilen kan ta emot under en viss
tidspetiod beror péd flera faktorer som till exempel utetemperatur, batteritemperatur, batteriets state-of-
charge etcetera. BIL Sweden anser dirfor inte att laddoperatorer bor kunna ta betalt f6r laddning per minut
vid ad hoc-laddning da det inte kan anses vara #ydlgt jamforbart si som krivs i Artikel 5 — Punkt 4. BIL
Sweden anser dirfor att enda rimliga sittet att ta betalt f6r ad hoc-laddning vid publika laddstationer ar per
kWh eller per laddsession dir en avtalad mingd kWh 6verfors. Diremot dr BIL Sweden positiva till att
inféra minutavgift efter avslutad laddning eller efter en viss tidsperiod, for att laddplatsen inte skall vara
upptagen lingre in nédvindigt.

Artikel 6 - Targets for hydrogen refuelling infrastructure of road vehicles

Punkt 1

BIL Sweden delar kommissionens uppfattning om att introduktionen av vitgasfordon med brinsleceller 4r i
sin linda och succesivt kommer att ta fart med fokus pa tunga fordon. For att paskynda introduktionen
anser BIL Sweden att implementeringen bor ske snabbare dn vad som foreslagits och att ett delmal bor
sittas for ett antal medlemsstater redan 2026 for tunga fordon. Det dr vidare Onskvirt att avstindsmilet
avser ett medelavstind pa vignitet men dir den exakta placeringen méste avgdras av lokala férhallanden.
Detsamma giller f6r kapacitetskravet pa 2 ton/dag och station som bér vara en medelkapacitet for att
mojliggéra en kombination av stérre och mindre stationer i foérhallande till lokala behov. Direktivet bor
avvakta med malsittningar fOr flytande vitgas och ytterligare analysera och utvirdera tekniska och
ckonomiska foérutsittningar for tunga fordon. Det dr dock viktigt, som kommissionen papekar, att de
tankstillen som etableras dven dr tillgingliga for litta fordon.

Artikel 8 — LNG infrastruktur for tunga transporter

Med hinvisning till ingressen (29) foreslir BIL Sweden att medlemsstaterna ska nd malet enligt
rekommendationerna i direktiv 2014/94/EU, att sddan infrastruktur ska installeras var 400 km pa TEN-T
corevignitet senast ar 2025.

Artikel 18 — Data provisions
Punkt 2
BIL Sweden anser att informationen om publika laddstationer ocksd bor kompletteras med:
e  Kostnad for patkering (utéver laddkostnaden)
e  Tidsbegrinsning for parkering
e  Betalmedel (hur starta laddning och betala? Nyckel, app, RFID, betalkort osv.)
e  Finns fast kabel eller behéver anvindatren ta med egen laddkabel?
e Arladdpunkten bokningsbar?
e Laddspinning i Volt samt maximal laddstrém i Ampere
e Information om laddplatsen lastbalaseras eller ¢j (fir anvindaren den effekt som utlovas?)
e Lastbilsattribut: hojd, lingd, bredd p4 fysisk laddplats, finns viderskydd och 6vriga
servicefunktioner?

Kort sammanfattning

BIL Sweden stiller sig positiva till férordningens intention med bindande krav for att sikerstilla fortsatt
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen. Diremot anser vi att ambitionsnivin maste héjas
enligt ovan, fOr att sikerstilla fortsatt minskad klimatpéaverkan frin fordonsflottan for savil litta som tunga
fordon. Foérutom krav pa infrastruktur for alternativa drivmedel behovs fortsatt effektiva styrmedel pa
nationell niva som premierar sivil kop som anvindande av fordon med lag miljé- och klimatpaverkan.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och star till férfogande f6r eventuella fragor eller klargéranden.
Stockholm 2021-08-27

Mazdak Haghanipour
BIL Sweden
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