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Yttrande om forslag till andring av direktiv (2009/33/EU) om
framjande av rena och energieffektiva transporter

BIL Sweden har erbjudits méjlighet att limna synpunkter pa ovanstaende remiss.

Vi vilkomnar att EU-kommissionen kommer med ett {orslag till andring av direktiv
2009/33/EU {or att 6ka andelen rena och energieffektiva fordon vid offentlig
upphandling.

Det dr viktigt att vi far harmoniserade teknikneutrala regler inom EU som premierar alla
de produkter med lag miljopaverkan som fordonsindustrin erbjuder nu och 1 framtiden.
Detta dr extra viktigt da fordonsindustrin behdver klara regler som ej skiljer sig fran olika
linder eller laser sig vid speciell tekniker och drivlinor eller speciella drivmedel.

En EU-gemensam milj6bilsdefinition kan vara en bra utgangspunkt {6r en svensk
miljobilsdefinition, under férutsittning att den dr utformad sa att den ar teknikneutral.
SES 2009:1, Firordning om milji- och trafiksikerbetskrav for myndigheters bilar och

bilresor, hidnvisar ju idag till svenska miljobilsdefinitionen 1 skattelagstiftningen. Det dr
viktigt att en EU-definition blir teknikneutral.

Aut inkludera livscykelkostnader f6r energifrbrukning, koldioxidutsldpp och skadliga
emissioner som kriterier vid offentlig upphandhng av fordon och kollektivtrafik ir ett

teknikneutralt angreppssitt men har varit svart att implementera.

BIL Swedens synpunkter:

o De miljobilsdefinitioner som nu foreslas ar tyvirr inte teknikneutrala och tyvirr sa
utformade att inte alla fordon som bidrar till ligre milj6- och klimatpaverkan
omfattas. Fordon som 4r konstruerade {or att koras pa {ormybara brinslen med
hog vixthusgasreduktion, och som 4r premierade i Sverige, ir t.ex. inte inkluderade
i det foreslagna direktivet.

o At utdka omfattningen av direktivet till att f6rutom kdp dven gilla t.ex. leasing,
hyra och upphandling av transporter ar positivt och gor att direktivet far storre
genomslag.
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o Nir det giller tabell 2 i bilagan, anser vi;

- att inget procentuellt grénsvirde pa utslipp av luftfdroreningar, enligt RDE-
grinsvirdena bor anges. RDE-virdet dr ett typgodkinnandekrav som man
uppnar eller inte uppnar, och det 4r inte relevant att uttrycka en viss procent av
detta grinsvirde. Nar det giller att premiera bilar med avseende pa luftkvalité,
kan vi tdnka oss att man istillet premierar nya bilar som uppfyller viss Euro-
klass, 1 f6rtid. Om vi talar om begagnade fordon (som t.ex. vid uthyrning eller
transporttjanst) bor man stilla krav pd viss ligsta Euro-klass.

- de uttryckta gransvirdena f6r CO; dr alltfor wufft satta, vi anser att manga
laddhybrider bor kunna kvalificera sig. Vi {foreslar ddrfor ett max-virde pa 60
g/ km {6r fordonskategorin M1 samt ett max-virde pa 93 g/km for
fordonskategorierna M2 och N1. (Vi har kommit fram till 93 g/km utifran att
det bindande utslippsmalet {6r ldtta lastbilar till 2021 4r 147 g/km, och jamfort
det med 95 g/km som giller {6r personbilar; 147x60/95=93.)

- andra energieffektiva fordon bér komma med, med egen klass och andel

- fordon {6r biodrivmedel borde vara med

o Nir det giller tabell 3 i bilagan, anser vi;

- att det inte dr teknikneutralt att bara féresld de foreslagna brinslena, HVO och
ED95 m.fl. bor ocksa sta med.

- Tabell 3 kommer ersittas med ny tabell med CO»-troskelvirde samt
emissionstroskelvirde (i enlighet med tabell 2 {or litta fordon), da CO,-
gransvirden for tunga fordon faststillts och antagits av EU. BIL:s asike #r att
det finns viss fara med en "delegerad akt”. En yttetligare remissrunda av vad
som foreslas gilla f6r tunga fordon da COy-krav finns framme, dr absolut
nodvindig, detta kan inte bara beslutas av en ”delegerad grupp”.

- Viser risker om det blir fel utformade regler; reglerna kan bli sa ”tuffa” och
sndvt satta s att de inte tar hinsyn till vilket transportarbete fordonet ska
gora, man kor med ett mindre och littare fordon dn vad som dr limpligt.

- Sammanfattningsvis anser vi att det som foreslas i tabell 3 inte 4r
teknikneutralt, och kan ddrfor inte accepteras. Utdver det dr hela férfarandet
kring att nivaer ska bestimmas vid senare tillfille mycket luddigt och oklart,
och ddrfor svart att uttala sig om.

o Nir det giller tabell 4 och 5 i bilagan, anser vi;

- ate det dr korreke att vissa linder kan och bor ga fore, men nivaerna maste vara
realistiska, Malnivaerna i tabell 4 och 5 beror givetvis pa vad man bestimmer
sig {6r, f6r utslippsnivaer i tabell 2 och 3, ddrfor svart att uttala sig om
nivaerna i tabell 4 och 5 ir relevanta eller ¢j.

- (Troligen har man skrivit fel i texten som kommer sist under tabell 5. Man
refererar till tabell 2, bor rimligen vara tabell 3.)

Sammanfattningsvis vill vi papeka vikten av att regler rdrande ”miljobilar” ska vara
harmoniserade inom EU, teknikneutrala samt langsiktiga sa att alla de produkter med lag
miljopaverkan som fordonsindustrin erbjuder nu och i framtiden premieras.




Stockholm den 31 januari 2018
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