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Naringsdepartementet

Avdelningen for bostader och transporter

Att: Elvira Shakirova

103 33 STOCKHOLM

Remissyttrande —Rapport 2017:1 Ny malstyrning for
transportpolitiken

BIL Sweden vill hirmed limna in f6ljande synpunkter pa Trafikanalys utredning.

BIL Sweden dr den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsforetagen svarar tillsammans for runt 99 procent
av nybilsforsaljningen 1 Sverige.

Paverkan pa ménniskors livsmiljo

Trafikanalys foreslar att andelen bullerutsatta ska vara en nyckelindikator for samhillets
mal att minska negativ paverkan fran trafikbuller. Nir det giller bullerutsatta tror vi att det
finns bade moijligheter och risker med utvecklingen framover. Elektrifiering av fordon och
minskat buller fran konventionella fordon ger en pataglig foérbattring i vigtrafiken med
avseende pa hur mycket buller varje vigfordon genererar. A andra sidan finns en pétaglig
risk att den starka urbaniseringen och trycket pa bostadsbyggande 1 transportnira ligen
drar at motsatt hall och leder till fler som bor i bullerutsatta ligen framéver. Det kommer
alltsa inte att ricka med utvecklingen pa fordonssidan for att komma tillrdtta med
bullerproblemen, utan det kravs ocksa fler atgirder vid infrastrukturen och fastigheterna.
Risken ir att ledtiderna blir méanga och atgirderna dyra for atti efterhand komma tillrdtta
med buller i urbana miljéer. BIL. Sweden foreslar darfor att faktiska dtgarder for att minska
bullret kontinuerligt mats och diskuteras, sa att de inte dréjer for linge. Nya l6sningar kan
ocksa komma att kravas, vilket kan behova ses som demonstrationsprojekt. Ett exempel pa
det dr det Vinnova-finansierade projektet med Anti-bullertunnlar, dir bl.a. Stockholms stad
och Trafikverket deltar.
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Godstransporternas energieffektivitet

Fordonstillverkarna arbetar hela tiden med att skapa skalférdelar som samtidigt medger en
hog kund- och transportuppdragsanpassning av fordonen. Den indikator som kommer att
anvindas miter endast tunga vagtransporters effektivitet relaterat till den vikt de
transporterar (tonkm). Detta matt dr vad som finns tillgangligt i statistiken, men speglar
inte alltid huruvida fordonen och ekipagen anvinds optimalt i forhallande till
transportuppdrag. I en allt mer tjidnste- och konsumtionsbaserad ekonomi kan betoningen
mycket vil fortsitta skifta fran “viktintensivt” till ”volymintensivt” och/eller
’vardeintensivt” gods. Trafikanalys borde, med tanke sin roll som central och officiell
kunskapsinstans kring godstransporter, hitta ett kompletterande sitt att spegla och/eller
resonera kring transporternas energieffektivitet som tar hansyn till mer dn bara
transporterad vikt. Annars finns risken for att statistiken visar en falsk bild och foranleder
politiska atgarder som skulle kunna vara kontraproduktiva.

Anvindbarhet for alla i transportsystemet

BIL. Sweden informerar om kvinnors bilinnehav, driver ett nitverk for kvinnor i
branschen, stodjer kampanjen Dela Ratten och vill pa de sitt vi kan verka f6r en jamstalld
och jamlik tillgang till korkort och bil. Trafikanalys foreslar inte kérkortsinnehav som en
nyckelindikator for ett jimstallt och tillgangligt transportsystem. BIL Sweden vill
problematisera detta. Vi har linge lyft fram korkortets starka - och ofta underskattade -
betydelse f6r mojligheterna pé arbetsmarknaden, sirskilt f6r grupperna ungdomar och
invandrare (<10 ar i Sverige). Korkortsinnehavet skiljer sig idag starkt at mellan etablerade
och marginaliserade grupper i samhillet. En HUI-studie fran forra aret som finansierades
av bl.a. BIL Sweden visar att kérkortsinnehavet dr si lagt som 5 procent bland invandrade
kvinnor som studerar. I etablerade grupper ar korkortsinnehavet kring 90 procent.
Regering och myndigheter borde géra mer for att frimja allas tillgang till kérkort och bil,
vilket frimjar bade ett jimstallt transportsystem och ett jamstallt samhille 1 stort.

Langsiktighet viktigt f6r transportpolitiken

Liksom TransportfOretagen patalar i sitt remissvar dr det viktigt att Regeringen héller en
Oppen dialog kring transporters klimatpaverkan. I och med hégt uppsatta mal ar det dn
betydelsefullt att det finns lingsiktighet och kontinuitet 1 transportpolitiska mal.
Niringsidkare och industri ska kunna anpassa sig och vaga investera i ny teknik utan att
vara ridda for lagindringar. Transportpolitiken dr oerhort viktig f6r Sverige och for att fa
ett fungerande regelverk behéver vi mer langsiktighet an mandatperioder. Ergo anser BIL
Sweden att riksdagens transportpolitiska mal borde vara det som giller.
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Anledning att jobba sirskilt med buller

Det pratas mycket om buller men 6kat byggande och urbanisering gér att fler troligen
kommer att bli bullerutsatta framover. Elektrifiering ar ingen sz/ver bullet t61r buller i titort
da ekipagen bullrar mer in motorn 6ver 30kmh. Hastighetsdimpande atgirder pa spar och
vagar ir verksamma men kostar tid och tillganglighet och kan i vissa fall leda till hdgre
emissioner. Atgirderi/vid infrastrukturen har ofta linga ledtider och bor dirfér genast
initieras. Kommuner i stort behov av bostider talar om att tumma pa bullerkrav for
nybyggnation. Bedémning av uppfyllelse kanske darfor dven kan ske proaktivt, kanske
genom en “bullerprognos”? Atgirder kostar ocksa pengar, sikert mer i efterhand.
Tringselskatter gér idag till mer infrastruktur som skapar mer buller. En del av intikterna
borde avsittas till bullerdimpning.

Digitalisering, effektivare transporter och konkurrenskraft

Att definiera hur transportbehovet ser ut i framtiden ar mycket svart. Helt sikert kommer
vi se effektivare och smartare transporter men fragan ar om vi kommer att se ett minskat
transportbehov som f6ljd av detta. Nar rapporten nimner vikten av att redan nu bereda
”sambhallsplanering for minskade transportbehov och minskad trafik” kan man skjuta sig i
foten. Fordonsbranschen férnyar sig stindigt och har en stark konkurrenskraft men dven
en miljomedvetenhet och en vilja att leda utvecklingen framat. Funktionsmalet borde
maitas i termer av konkurrenskraft, vilket 4ven har kostnads- och
kostnadseffektivitetsaspekter. Detta kan uppnds genom att jamfora transporternas
kostnads- och effektivitetsutveckling med den i andra linder.

De nirmaste aren behover utvecklingen av andelen foérnybara drivmedel vara i fokus. Pa
lite lingre sikt maste bittre matt for elanvindningen inom vigtrafiken utvecklas. P4 dnnu
lingre sikt dr det angelaget att finna goda matt f6r hur férindringar inom
samhillsplaneringens omrade kan bidra till en mer héllbar transportférsorjning. Vi
bedomer dock att de foreslagna nyckelmatten kommer att besta 6ver tid, och att det ar de
kompletterande matten som kommer att ha varierande betydelse i olika skeden. Vi kommer
snarare dn ett minskat transportbehov se forutsittningar for jamnare nyttjande av
infrastrukturen. Effektiviseringar leder till hogre tillvaxt och en 6kad konsumtion av varor
och tjianster som gynnar den svenska ekonomin. Det den svenska infrastrukturen inte
erbjuder kommer andra linder istillet att erbjuda. BIL. Sweden foreslar att en
konkurrenskrafts-check skulle da atminstone goéras vart fjarde ar!

Victoria Elmgren,
BIL Sweden
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