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Niringsdepartementet

Avdelningen {or bostader och transporter,

Enheten for marknad och regelverk pa transportomradet
103 33 STOCKHOLM

Yttrande om EU-kommissionens forslag till uppdatering av
”General Safety Regulation” (N2018/03192/MRT)

BIL Sweden har getts mojlighet att till Naringsdepartementet inkomma med synpunkter
pa EU-kommissionens f6rslag.

Niringsdepartementet har skickat ut EU-kommissionens f6rslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om krav for
typgodkinnande av motorfordon och deras slipvagnar samt de system, komponenter och
separata tekniska enheter som dr avsedda {6r sadana fordon, med avseende pa deras
allminna sikerhet och skydd f6r personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
indring av férordning (EU) 2018/... och om upphivande av f6rordningama (EG) nr
78/2009, (EG) nr 7972009 och (EG) nr 661/2009.

Forslaget gar 1 korthet ut pa att infora aktiva sikerhetssystem och atgarder 1 saval ldtta
som tunga fordon som standardutrustning f6r att minska antalet déda och allvarligt

skadade 1 trafiken

BIL Swedens synpunkter

BIL Sweden och vara medlemsforetag ir positiva till att EU-kommissionen f6reslar
inférande av en rad aktiva system samt andra dtgirder som standardutrustning for att
minska antalet d6da och allvarligt skadade i trafiken. Det dr dock viktigt att peka pa de
skillnader som foreligger mellan litta och tunga fordon dels nir det giller olycksrisker och
dels nir det giller f6rutsittningar och effekt av att infra vissa system och andra atgirder.

Med tanke pa att manga av dessa system redan erbjuds i manga fordonskategorier och
okar 1 takt med att automatiseringsgraden av vara fordon Skar Sppnar det stora
mojligheter {6r att minska olycksrisken om de inférs som standardutrustning.

Som underlag {6r har europeisk fordonsindustri bl.a. latit TRL och CEESAR genomfora
en detaljerad olycksanalys {6r att visa effekterna av de olika systemen.

Detta ir kortfattat svensk fordonsindustris kommentarer f6r de olika systemen {6r de
olika fordonskategorierna:
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Utvidgad islagszon for fotgingare och cyklister (personbilar och litta
lastbilar, M1 och N1)

Istallet {6 att inféra denna atgird bor man koncentrera sig pa att infora
nodbromsningssystem som har miycket storre effeke pa sikerheten enligt
olycksanalysen

Avancerade nédbromsningssystem for fotgidngare och cyklister (petsonbilar
och litta lastbilar, M1 och N1)

Forslaget tillstyrks da dessa system #r effektiva har stor inverkan pa sikerheten
enligt olycksanalysen

System for kvarhdllande i korfilt (personbilar och litta lastbilar, M1 och N1)
Forslaget tillstyrks under forutsittning att system for korfalesbyte liggs till som ett
alternativ.

Direkt sikt f6r tunga fordon (Bussar och tyngre Lastbilar M2, M3, N2 och
N3)

Forslaget tillstyrkes men bor gilla f6r nya hyttyper. Dirmed utgdr kravet pa att det
ska gilla f6r alla registreringar fr.o.m. 2029. Motivet 4r att modellcyklerna 4r langa
(ca 20 dr) och ligger olika i tid for olika tillverkare. Overgangsbestimmelser bor
med tanke pa detta istillet behallas till 2035.

Dessutom maste detta f6rslag ske inom ramen {6r en standard f6r direke sikt som
inkluderar bade direke sikt, speglar, kameror och detektionssystem.

Intelligent farthallning (ISA) (Personbilar, bussar och lastbilar M1-M3 och
N1-N3)

Forslaget avvisas. Istillet foreslas system f6r information av hastighetsgrinser som
ett effektivt alternativ. De ISA system som finns idag har ej den komfort och
prestanda som efterfragas. Samtidigt dr infrastruktur och kartdata under
uppbyggnad. Dessutom kommer denna funktion att vara en viktig del i hogre
automatisering, Att introducera denna funktion redan nu kan skapa osikerhet
huruvida fordonet ir sjilvkorande eller inte. Dessutom finns det en uppenbar risk
att man som forslaget idag dr utformat laser sig vid en specifik teknisk l6sning som
pa sikt kan begrinsa effekten av ett sadant system.

Overvakning av forarens uppmirksamhet (Personbilar, bussar och lastbilar
M1-M3 och N1-N3)

Forslaget tillstyrkes

Avancerad distraktionsvarning (Personbilar, bussar och lastbilar M1-M3
och N1-N3)

Forslaget avvisas da det inte finns nagra effektiva och tillrackligt tillf6rlitliga
system. Textning under korning bor hanteras genom lagstiftning, Istillet bidrar
system f6r avancerad nddbromsning, system for kvarhallande i krfilt och
utbildning till att minska olycksriskerna,

Installationshjilp f6r alkolas (Personbilar, bussar och lastbilar M1-M3 och
N1-N3)

Tillstyrkes. Mojliggdr eftermontering av alkolds med hjilp av standardiserat
granssnitt.
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e Dicktrycksovervakning (TPMS) (Personbilar, bussar och lastbilar M1-M3
och N1-N3)

Tillstyrkes endast f6r M1 och N1. Kravet bor vara teknikneutralt och tillata bade
direkta och indirekta system. Fér M2, M3,N2 och N3 ir nyttan av dessa system ej
faststalld och darfor avvisar vi forslaget f6r dessa fordonskategorier.

e Backovervakning (Personbilar, bussar och lastbilar M1-M3 och N1-N3)
Tillstyrkes férutom f6r N3 didr kombinationen lastbil och trailer gor systemet
komplext och samhallsnyttan bor f6rst utredas. Kraven bor dessutom vara
teknikneutralt utformade.

e Frontalkollision delvis (Personbilar och litta lastbilar M1 och N1)

Avvisas da tyngre fordon redan har en hog sikerhet {6r tyngre fordon enligt
olycksanalysen. Kan tinkas paverka sikerheten f6r mindre fordon negativt.

e Frontalkollision fullbredd (Personbilar och ldtta lastbilar M1 och N1
Tillstyrkes samtidigt som introduktionen av Thor-dummy kan dr6ja beroende pa

tillgang.

e Islag bakifran (Personbilar och litta lastbilar M1 och N1)
Tillstyrkes

e Nodstoppssignal (Personbilar, bussar och lastbilar M1-M3 och N1-N3)
Tillstyrkes

Mer detaljerad info gillande f6rslag till forandringar 1 den {6reslagna f6rordningen
aterfinns i separat bilaga fran ACEA som alla tillverkare som tillhér ACEA stéttar.

Sikerhetssystem ir viktiga funktioner {6r fordon som dirfor kraver tillrickligt med ledtid
for utveckling och validering. Dessutom ar det {rst da kraven har publicerats officiellt
som tillverkare kan utveckla systemen. Darfor maste Gvergangstiden anpassas till
produktutvecklingstiden, vilket krdver minst tre ar f6r nya fordonstyper fran det datum da
forordningen tritt i kraft och de slutliga kraven finns tillgingliga. Dessutom ska
delegerade akter publiceras minst 24 manader innan de trider ikraft.

Svensk fordonsindustri ligger 1 framkant nar det giller att utveckla och inféra manga av
dessa system och hoppas att detta arbete kommer att resultera 1 minskat antal déda och
skadade 1 trafiken. BIL Sweden och representanter {or svensk fordonsindustri star givetvis
till f6rfogande f6r eventuella klargGranden.

Stockholm den 3 september 2018

BIL Sweden

Anders Norén
Teknisk chef



